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LAMURIRE

Ca organizator si sef mai multi ami al
serviciului statistic din Ministerul Lucrarilor
Publice, w’am stradwit sa culeg o bogatd
documentatie privitoare la drumurile noastre
in trecut si in prezent. O micd parte din
aceastd documentatie am utilizat-o in volu-
mele de , Expunere a Situatiuner Ministerulu
Lucrarilor Publice“, ce am alcdtuit dela 1897
la 1901. Aceste volume, publicate de Minister,
vor fi adus servicii la vremea lov; nu-mi
este ingdduit mie sa apreciez aceasta. Astazi,
insd, mi-se pare cd se simle nevoia unei pu-
blicatiuni, usoare de manwt, care, rezumand,
in clup limpede st substantial, imprejurarile
in care aw funtat pe vremuri drumurile
noastre si condititle in care ele se afla acum,
in urma aplicatiune: legilor pentru drumure
din 1868 si 1906, sda infatiseze publiculur
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elementele problemer ciilor noastre de comu-
nicatie, problemad departe de a fi inci rezol-
vitd. Indemnat de aceasts consideratiune, am
compus lucrarea de fatd, lucrare de vulga-
rizare, fard alle pretentrs.

La publicarea acestui volum au luat parte
doud persoane, cirora sunt dalor sd le aduc
cele mai calduroase mulfumiyi:

Mai intiiu, d.7 Barbuy Delavrancea, Mi-
nistrul Lucrériloyr Publice, care, cu Joarte
mare bundvointa, mi-a acordat nepreturtul
Sa@u concurs moral St material ;

Apoi inca d-l mginer-inspector Leneral
lulin Zanne, care, ca si alte dati, mi-a dat
luminatele sale sfaturi si mi-a pus la dis-
Ppozutie materialul ce avea relativ la drumauri.

Incheiand, adaug ca ma magulesc cu gan-
dul ca oricine se yq inleresa, de acum ina-
mte, de drumurile larei noastre, va Stmti
nevowa de a consulty modesta mea lucrare.
Aceasta imi va Ji rasplata mea.
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Istoricul drumurilor in tara noastra se poate
imparti in trei perioade:

[. Perioada drumurilor naturale (dela
originea Principatelor Roméne pana la Regu-
lamentul Organic, 1832).

II. Perioada intermediars, in care se
ivesc drumuri soseluite (1832—1868).

lll. Perioada drumurilor soseluite, dela
anul 1868 (aplicarea primei legi a drumurilor)
pand in zilele noastre.
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L
PERIOADA DRUMURILOR NATURALE

Care din noi nu cunoaste astizi clasica
sosed, construitd de mana omului, sosed cu
axd fixa, alcatuita din linii drepte si curbe
regulate, pe care se insird pante (scoborisuri),
paliere (parti orizontale) si rampe (suisuri)
iardsi regulate, madrginite prin santuri ori taluze
(piezisele, tesituri), dincolo de santuri putand
avea si zone (fasii de padmant), soseaua, a cirei
caracteristica de capetenie este bombamentul
(umflatura la mijloc) si inainte de toate stratul
de pietris cu care este captusitd?

Aceasta «sosed» nu trebue confundati cu
asa zisul drum natural care, nelucrat in ve-
derea unei intrebuintari lesnicioase, este numai
«siluetat> de trecerea repetati a vehiculelor
la dreapta sila stinga unei linii, ce nu poate
fi privitd ca axa fixd; un astfel de drum nu
‘are o largime sau forma hotirita ; el urmeazi



14 " NESTOR URECHIA

incovoiturile terenului ce stribate, scoborin-
du-se si suindu-se la intilnirea viilor, iar la
munte fiind compus din scoborisuri si suisuri
obositoare.

Pe drumurile naturale, la loc deschis, pe
timp de uscdciune, domneste praful, acel praf
care se ridicd in nouri, uneori grosi si-i tai
cu cutfitul si care iti rdpesc vizul, risuflarea,
$i se strecoard in toate pirtile corpului, cu o
desplacutd indiscretie; pe timp de umezeals,
triumful pe aceste drumuri este al noroiului,
un noroi mai lichid sad mai cleios, dupa felul
terenului, adeseori de o putere de oprire in
loc, pe care numai multe perechi de boi sau
bivoli o pot invinge.

La munte drumurile naturale sunt rapoase,
bolovénoase; prin paduri ele sunt vesnic mo-
cirloase.

Fagasele, gropile, biltoacele, hopurile, sunt
‘podoabele acestor drumuri ingrijite numai de
buna naturi.

Dar daci astizi, pe langd drumuri de aces-
tea naturale multe si prea multe, avem unele
sosele si mai bune si mai rele, strdmosii nostri
(cel putin pand in al doilea sfert al secolului
XIX-lea) n’au cunoscut decit aceste drumuri
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primitive, a cdror origine se pierde in noaptea
timpurilor.

Aceste drumuri, servind de legiturd pri-
melor centre locuite, au fiintat in Principatele
romane, de indati ce astfel de centre s'au
stabilit ) si au domnit, atitea secole, pand
la Regulamentul Organic.

Caracteristicele acestor drumuri naturale,
care in Apusul Européi au pdstrat oarecare
cuviintd, la noi, din pricina unui climat ex-
trem, s'au amplificat si au intrecut orice ma-
surd: sgrunturile au devenit hopuri, hopurile
movile, lisiturile vai, vaile prépastii, iar occi-
dentalele <orniere» s'au facut fagase adanci ®).

Si pe langa salturile, scuturiturile, hurdu-
caturile formidabile, de care au suferit céla-
torii in tirile romane, cele mai de multe ori
ei au avut, ca tovarasi nedeslipiti, ori nouri
desi de praf, ori oceane de noroi, asa ci, la
ristimpuri de secole, ei s'au unit, intr'un ison
duios, spre a proclamd mizeriile indurate pe
aceste triste drumuri.

1) Bine inteles ci nu ne ocupim aci de faimoasele gosele
romane executate odatid cu ocupatiunca romand.

2) Deaminteri, actualele drumuri naturale au aceeas firc
ca cele din trecut si avem inci prea destule de felul acesta.
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Strdmosii nostri erau oameni simpli, nu stiau
ce este confortul si cildtoriau mult mai putin
ca noi; totusi este neadmisibil ca ei si nu fi
cdutat, macar in parte, a inlitura neajunsu-
rile unor calitorii ficute in conditiuni atat de
defectuoase.

De intretinut drumurile, de a le transforma
In sosele, nici vorbd nu putea sa fie; nimic
nu era stabil, nimic fix, nimic sigur in Prin-
cipate. Intretinerea cailor de comunicatie, con-
structia de sosele presupune o intreaga or-
ganizatie si complicatid administratie, cu per-
sonal, material si, inainte de toate, bani, toate
acestea lucruri ce stramosiinostri nici nu se géan-
deau nici n’aveau putinta si infiinteze.

Atunci?

Atunci, intrebarea fiind: cum am putea ca-
latori mai bine pe drumuri proaste? Rispun-
sul a fost scurt si limpede: si zibovim cat
mai putin pe aceste drumuri.

De aci, creatiunea faimoaselor poste roméne.

De aci, mica si usureaua «cdruta de posti»?)
s,i acei cai mici, dar vanjosi, iuti si extraor-

1) Vezi pentru amanunte brosura: ,Caruta Postei®, (cum
calatoreau stramosii nostri) de Nestor Urechia, in Biblioteca
Pentru fofi, Alcalay.
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dinar de trainici; de aci, neamul acela de
surugii, modele de oameni curagiosi, rezistenti,
pe care nimic nu-i incurcd, nimic nu-i speria.
De pomind au fost aceste poste romane;
toti calatorii straini, trecatori prin Tara Roma-
neascd si Moldova, s’au minunat de ele.
Postele roméane circulau pe asa zisele «dru-
muri mari». Erau zise mari aceste pretinse dru-
muri, fiindcd legau cu capitala orase insemnate si
duceau la granite, mari erau insd mai cu seama
ca largime, caci surugiii, pentrn a inlatura
intrucatva strasnicele sguduituri si spre a
mai indulci soarta nenorocitilor célatori, a-
veau obiceiul de a parasi cu totul putin
fixatul drum, apucénd-o razna pe cAmp si
zigzagand la dreapta si la stdnga nenumadra-
telor fagase intiparite pe pamant, in directia
cuvenita'). Fantezist de mare trebue si fi fost

') «Incepurdm atunci una din acele curse repezi (intre Ad-
jud si Focsani) razna pe cimpia fird urme, care constitue
caracteristica principala si cea mai izbitoare a unei cilatorii
in Moldo-Valahia. Cand fagasele formate de rotile altor
care deveneau adénci, surugiii se indepdrtau, urmau altd
linie peste campie....» Auonim «The Danubian Princi-
palities» (1854)

De aminteri, acest <obiceiu al pimantului» a ramas pana
in zilele noastre. De cateori nu vedem pe chirigii
vreo bucatd de sosea incdrcatd cu pietris

Nestor Urechia. — Drumurile Noastre.
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aceastd largime: din cetirea actelor unui nos-
tim proces: desfdasurat intre anii 1823- 1828,
in: Muntema,. rezultd cd o lirgime de patru
care dg, front (cwca 8 metrj) era privitd ca
un  minimum - neadmlslbll pentru drumurlle
mari !); iar dmtro <<anaf0ra» (un raport) a
boerilor catre domnul Gr. D. Ghica, in 1826,
aflim ci lirgimea drumurilor mari, cind dau
in Bucure§t;1, fusese fixata, in anul 1816, la
20 de stanjeni, circa patruzeci de metri 2

zona si refuzind astfel administratiei binevoitorul lor con-
curs, adicd baterea pietrisiului ?

1) Procesul intre boerii Prisiceni si Fotache Stirbei a
fost urmdtorul: cel din urmi ficuse un pod pe apa Arge-
$u1u1 pe mosia Prisicenilor, pod dela care avea venit (ha-
vaetul ‘podului, i al'‘baciniej i al carcimei.) 7000 taleri. Prisi-
cenii se apucd si prin ardturi stramteaza drumul ducand la
acest pod, desi «drum mare, pe unde trec sute de mii de
oi la August 'si Mai» si nu lasd nici a doudzecea partedin -
cat era, cu toate ca: pdrumuri sunt pe toate mosiile si
nici un stdpan nu poate strémtora drumul“. Unii din
actualii proprietari mosieri, citindaceasti notid vor afla, cu
mirare, ¢i pe vremuri, cind nu domneca civilizata organi-
zatle de ‘astazi, nu erq ingdduit slapamlor de mosii sd co-
/ropeasca drumurile ! '

*) Aceastd anaford este interesanti si pentru cd in ea
vcdem ivindu- -se termenul «soseas. O altd anafora
lara51 se mtrebumteaza vorba sosea este interesanta prin
amanuntele tecnice exprimate in .chip naiv. Boerij rapor-
teaza: yam mers’ in capul podulu1 lui Serban Voda unde
am vazut de]a soseaua ce s'a facut mai inainte mtradcvar

, in care’
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Drumurile mari eraun: = - Syt il

In Muntenia ; : sl Eyein

1) Drumul ducand din Bucuresti..in. Tran-
silvania, . prin Pitesti, Curtea de Arges si Cai-
neni-Turnul Rosu. ;

2) Drumul ducand din Bucurest1 in Tureia;
prin Giurgiu.

3).“Drumul ducand din Bucuresti in \Iol—
dova, prin Urziceni, Buzdu, R. Sarat si Foc-
sani. , s

Cu alte cuvinte cele trei drumuri ale «mo-
safirilor», care veneau din imparatia turceascd,

acel batac (biltac)... in care se adund toate apele du
prinprejur, de se face noroi nepovestit la veniri de ploi si
de nu se va face pe dansul sosea, precum aratd d-lui Vor-
nicul .. .» Si boerii propun Mariei Sale si dea luminatd
poruncd citre contracciii caldaramurilor de piatrd sa faca
pe acel’batac o sosea de stinjeni 70, cit tine lungul, st
de 7 stanjeni in lat ridicatd in sus la mijlocul latului..

si se facd caldardm de piatrd pe dinsa 6 stanjeni lél_:imc,
jar un stanjen si se lase pe margine, adicd 4 palme la o
margine si patru la alta, ca sd se pue brazde a se ridica
in sus si se tie piatra ce se asterne la caldardm, fiindcd
cu nisipul ce se pune pe sosea de cite 3,4 ori pe an,
intru astuparea fagasurilor pricinueste deapururea cheltueald
mare, ci cu platraf'acandu-Se lipseste toate acele cheltuell. 35
iar pentru apele ce se adund acolo este prea cu mlesner
si facd un sant dela soseaca sd’l aducd pand la santul dm
coltul viilor,
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din impdratia chesaro-cracasca ori din tara
surord Moldova 7).

In Moldova:

Dupd o examinare superficialdi a hartei,
constatim indatd cd Moldova, prin pozitia ei
geograficd si orientatiunea apelor sale, afost
mult mai folosita decat Muntenia.

Moldova a fost loc de trecere din Turcia
si Tara Romaneascd in Polonia, Rusia si Aus-
tria. Orientatiunea Nord-Sud a unor ape im-
portante, ca Siretul, Barladul si Prutul, aindicat
st ingdduit asezarea citorva drumuri mari,
care au brazdat Moldova in lungul ei. Din
primele timpuri au luat finta in Moldova
urmdtoarele drumuri mari:

1) Unul pe valea Barladului, ducand dela
Galati la Iasi, prin Tecuci, Barlad si Vaslui.

2) Un altul pe valea Siretului, ducind din
Muntenia la Mihsileni, prin Focsani, Adjud,
Bacau, Roman, Tg. Frumos si Botosani.

) Drumul *ducind din Bucuresti in Transilvania, prin
Ploesti, Campina si pasul Temes (Predeal) a fost timp de
secole, dela Comarnic inainte, simpla poteca sau drum stramt
si foarte primejdios; pe el n’au circulat postele; deabia pe
la 1846 s'a inceput o soseluire in imprejurimile manastirei
Sinaia, si mai tarziu, afari de chervanele cu marfuri din
Brasov, a circulat $i o diligenti dela Brasov la Ploesti.
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Acest drum a dat nastere la patru ramuri:
@) una dela Tg. Frumos la Iasi; &) una pe
valea Trotusului, ducand dela Adjud in Tran-
silvania, spre Brasov, prin Tg. Ocna si pasul
Oituz; ¢) alta pe valea Bistriter, ducind dela
Bacau spre nordul Transilvaniei, prin Piatra
si Prisdcani; d) a patra pe valea Moldover,
ducand dela Roman la Suceava, in Bucovina,
prin Félticeni.

3) Un al treilea, pe valea [ijier, legand
lasii cu Cernautii, prin Dorohoi si Mamornita.

Cat despre drumul dealungul Prutului, intre
lasi si Galati, prin Husi si Foltesti, el lisa la
o parte centre insemnate si erd rar umblat ?).

') Vezi mai la vale cilitoriile a doi ambasadori poloni,
ina doua jumitatea sec. XVIII-lea. Contele Fedor Karaczay,
colonel in armata austriacd, a luat parte la rdsboiul austro-
ruso-turc din 1787—1792 si a fost in Moldova la acea epoca.

El a scris volumul: «Beytrige zur Europdischen Lander-
kunde. Die Moldau, Wallachei, Bessarabiecn und Bukowina.
Neueste Darstellung dieser Linder. . .»

In aceastd carte gdsim multe date interesante asupra
tarilor romane, dar mai cu seand lista drumurilor <Post-
strasse» si «<Landwege>» din Moldova si anume: 1) Cernauti-
Hotin. 2) Cernduti-Mohilov-Dorohoi (bun drum prin Podulip-
kani la Hotin). 3) Poststrasse Cernduti-Botosani (prin Ma-
mornita) 4) Strasse Seret (Bukowina)-Botosani, prin Sinduti,
Bucecea, Cucureni, Dela Botosani la Dorohoi si Stefanesti
drumuri bune (Landwege) cu poduri intretinute. 5) Post-
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:“Aceste drumuri mari,’ casi - celelalte  dru-
muri naturale, erau ingrijite, in tirh_puri or=
dinare, de’ Dumnezeu; la zile mari, ins, ele
se dregeau, intrucatva, de stipanire. Aceste
dregeri, care se executau ‘de locuitorii impusi
fard'norma si in chip impilitor, se ficeau cand
urma - si treaci, dela o granitd la alta, vreun
cinstit «mosafir» sau mai cu seama cAnd- tre-

S'rasse Suceava-Botosani (Suceava-Tisauti, vama austriacd),
Se trece’Suceava bc plute, Salcia, Dumbraveni, se trcce
apoi.doud brate ale Siretului, pe vase si'pod pe capre, Va-
deni si de aci prin drum de deal paduros la Botosani. 6.
Poststrasse Botosani-Iasi (16 ofe). prin Stroegfi, Sipote, Larga.
7) Poststrasse Tasi-Stefanesti (30 ore), prin Stanca, Urlui)
Tabira. 8) Poststrasse Gura Humora, prin Filticeni la Iasi.
9) Poststrasse Iasi-Odesa, prin Sculeni. 10) Poststrasse Su-
e'eava-Fé.lticeni-Roman, prin Pascani. 11) Landstrasse Re-
man-Gura  Humora. 12) Poststrasse Roman-Focsani, prin
Galbini, Baciu, Lunca Mandrisca, Adjud, Putal lui Haret.
Drumul intre Baciu si Lunca Méandrisca foarte prost. 13)
Landstrasse Baciu-Piatra si de acl, prin Hangu, pe poteca
in Transilvania. 14)- Poststrasse Ia$i~Foc§ani-Bucure§ti (33
ore). LaBordea drum prost, Scanteia, Unezesti (Uncesti?) drum
bun, Birlad, Paraschiva drum pe jumdtate bun si imbAacsit
de hoti, Tecuci, se trece Siretul pe plute, Focsani, Cucu,
Cédlndu, Buziu drum bun, apoi prost, Glodeni, Urziceni
rdul Ialomita fari pod, Movila, Sindrilita, Colentina, Bucu-
resti. 15) Poststrasse Barlad,-Galati prin Resi '(?), Pechea
(24 ore),'drum bun pe seceta. 16) Landwege Adjud in Valea
Trotusului, 1a Trotus si Ocna. Dela Trotus o bund Land-
strasse, prin valea Oituzului.
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Bui 'sa se inlesneasca intrarea ori' trecerea
ostilor straine care ocupau Principatele.

Asi, de'indatdi ce Austria ocupd Oltenia
(1717), generalul atistriac Stamvﬂle s¢ Gandeste
si lege Transilvania: cu noua provmme cu-
cerita. Printre ‘alte masurl, ca sa nu ‘se’ mat
treaca Oltul in zigzag, pune sd Se execute,
dealungul Oltului, pe urmelevechei cidi Tra-
jane,. soseaua dela R—Vélcaa 1d pasul Turnul
Rosu, cale.de 8 ore .cu trasura, 0 : lucrare
cu adevirat insemndtd “pe vremurile  acelea.
Aceastd cale fu numita «Vla Carohna» (dupa
numele lui Carol XI), cu o cheltuiala de 60.000
fiorini, platltl, de ammterl m mare parte, de
locuitorii Olteniei. .. .« - e i

In 1790, un castig real avu ‘Muntema, sub‘
regimul de ocupatiune austrlaca a, lu1 Coburg,i
din grija pusa spre a se face practxcabﬂe unele
drumuri mari. e o

Negresit,  aceste lucrari se faceau tot prm
rechizitiuni- impildtoare, - dar ‘cel ‘putin tot 'se
mai folosi si tara din aceste rechizitiuni. Prin-
cipalul .drum -dres fu acel.” dintre Ploesu st
pasul Ternes prin Campma A

l) Se gisesc diferite acte, dln acel timp, din care 46 va-
deste ‘¢ Stapanirea” s'a ocupat, “fie de’ reparatia ‘acestui
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Precum c4, de alti parte, drumurile mari 1),

drum, fie de asezarea, pe el, de «tractiruri» pentru cala-
tori. Asa, o porunci «citre ispravnici ot sud Prahova dupa
cererea d-lui Eperies, comisaresul tirii, pentru dregerea,
drumului dela Sinaia, ci are instiintare dela comisaresul
ungur a i se da pe toatd ziua 150 lucritori si sd i se rin-
dujascd doud sate sau mai multe din plai...» Si incd «Dela
Divanul Printipatului Tarii Romanesti, catre Egumenul
Sinaei:» s'a citit 1a Divan raspunsul ce-1 faci pentru un
tractir ce este trebuincios a se aseza acolo, cu toate acele
trebuincioase, intru care ardti cd pentru trebuinta cilito-
rilor ai ficut doud cédrciumi, una din sus si alta din jos
mandstirei, care aceste circimi pot fi pentru a conici cei
prosti, iar cind se va intdmpla a trece alte persoane si
obraze cinstite trebue si-i primesti induntrul Manastirei . ..»

1) Singure drumurile mari din Bucuresti si Iasi, asa zisele
poduri ale celor doud capitale, se bucurau de o maj temei-
nicd solicitudine a domnilor. Ele eran incredintate Pol-
covniciei Podurilor (autoritatea tecnici obdrsie, ca sizicem
asa, a Minist. de Lucr. Publ).— Si adiogim, in treacit, ci
dacé Polcovnicul Podurilor, cum am zice astizi Inginerul-
Sef al Comunei, avea la indemani diferite venituri, printre
cari, nihil novi sub sole, retinerea de o para la lefurile
slujbasilor, el era pasibil si de pedepse, ciand gresea. A-
stazi Regulamentul Corpului Tecnic oferd o gradatie sa-
vanta in pedepsele de aplicat inginerului vinovat. Domni-
torul Al. Moruzzi, avea procedee mai simple. Dam aci, de
curiozitate, o porunci a lui, din anul 1794: «Fiindei la
podul Térgului-de afari s’ar putea face deocamdati cite
un meremet de podine, pe unde este lipsd si stricdciune,
care din nepurtarea de grija si deneurmarea Polcovnicului
nu se face siau ajuns la stare de primejdie a vitelor si
carelor in vremi grele, iatd ci va poruncim strasnic si o-
randuiti i.ntradins pe Polcovnicul de poduri cu podarii, sa
meargd si unde sunt géuyi si lipsi de cate o podini douz
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in loc si se dreagd, din contra mai rdu se
stricau, o vom vedea-o mai la vale din spu-
sele calitorilor relativ la drumul Caineni.
Avem si o scrisoare, din 1828, a lui Kreu-
chely, agentul Prusiei, cétre ministrul von
Kanitz, din care aflim c4 drumul dela Cai-
neni erda asa de stricat, incit nu se putea
umbla pe el si cd Domnitorul refuza a-1 drege,
fara invoirea Portii, desi agentul Austriei ii
ceruse si facd aceasta pe spezele sale proprii !).
Tot sub forma aceasta negativd a stricarei

si implineascd cu podine si sd astupe géurile, ficand me-
remetul negresit unde este rdu stricat, ci de nu va urma
de a sdvarsi dresul acesta in putind vreme,sd@ stie c@ acolo,
in locul acela,pe pod, il vom pune Domnia mea de se va
pedepsi cu bdtae».

1) Kreuchely citre von Kanitz (April. 1828): «Drumurile
care din Austria duc in Valahia nu pot fi niciodatd repa-
rate, fird o permisiune expresd a Portii Otomane. Aceasta,
cu toate trebuintele grabnice ale negotului, nu acordd per-
misiunea, cici isi inchipueste cd in caz de rdzboi armata
Austriacd cu trenul ei va trece astfel cu greu Carpatii.
Acum et va timp, d-1 Agent at Austriei se adresd hospo-
darului, cerindu-i si se repare drumul intre Ciineni si
Bucuresti, pe cuvdntul cd acest drum devenise nepracticabil
pentru curieri. Printul refuzd. D-1 de Hakenau ii ceru numai
sa dea un ordin ispravnicilor si lase a se lucra acest drum,
fiindca el, Hakenau, ar face cheltuelile reparatiunilor celor
mai necesare, firi si compromitd pe print. Printul refuza
si aceasta.
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se infitigd ingrijfirea ce se avd, in’ anii 1808-
1812, de 'drumurile mari, in tlmpul ocupa-
tlunel rusesti ‘si anume, pentrd ca si nu poata
navali ostirile turcesti, se suprima podurile de
pe apele ‘mari din aproplerea Dunarii. Apoi
in 1813, Voda Caraoea da porunca si se
strice de cdtre ispravnici’toate ‘podurile de
peste apa lalomitei, lisand in fiintd numai
podul dela Fundul Danciului. Aceasta misura
pare a fi fost luatd pentru a apira Bucure-
stii de invazia unor rebel; turci, care ame-
nintau tara.

Si findca. veni vorba de poduri, si adao-
gdm cateva vorbe despre ele.

Podurile erau foarte rare; cele mai de multe
ori trecerea apelor se facea prin Vadurr Vara,
toamna, pe vreme de usciciune, acest pro-
cedeu primitiv nu prezenta inconveniente, decat
din punctul de: vedere al confortului, de care
nu se ingrijd nimeni in trecut. Iarna prima-
vara, pe -potoape, viiturile -mari ale apelor
noastre, mai toate cu Caracter tment]al €rau
foarte primejdioase, pentru cei ce vroiau si
treacd prin ele, Uneori’ cilitorii erau’ nevoiti
Sd astepte; pe un mal, scaderea apelor, ceea
Ce€ se puted intdmpld numaj dupa cateva zile;
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far ‘cei care, cu ori ce pret, se inddritniceau
sd tfeéiézi‘ pe malul cellalt, pliteau adesea cu
v1ata nesocotinta Jor.

Alte ori calétorn gdseau la dispozitia lor
luntri, plute ori dubasuri (bacuri) care, si ele,
prezintau neajunsurii' Aceste neajunsuri erau
atat de serioase, cand erd vorba de ape mari
ca Oltul, Argesul, lalomita, Siretal, Bistrita
si altele, incat ‘constructia de poduri era fé"a
dor si poate trebuincioasa.

Asa se explicd existenta catorva poduri pe
apele principale ‘ale Munteniei si Moldovei,
poduri care se iveau, se transformau, piereau,
reinviau, nestatornice casi nestatormcele tari
romane.

Pomposul ‘titlu de «lucrari de artd» dat po-
durilor de astizi, nu se poate da, de sigur,
stramosestilor poduri, care, facute dm lemn,
erau cu totul rudimentare.

In genere, ele erau miscdtoare, pe vasc,
alte ori mai mult sau mai putin fixe, pe capre’).

Prea rare ori erau poduri de piatra.

Cunoastem doud podete de piatrd din tim-
pul lui Stefan cel-Mare: unul se afld langa raul

1) ‘Aceste poduri fixe sunt numite poduri mereu in Cro-
nicele moldovenesti.
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Trotus, in judetul Bacau, aproape de satul
Borzesti, acum pe calea nationald Adjud-Tg.
Ocna-Oituz (frontiers), inainte pe sleaul cu
aceeas directie ). Altul se afld langd Cotnari;
se atribue lui Stefan-cel-Mare un al treilea
pod de piatra, reconstruit de Mihail Sturdza,
aflitor pe apa Barladului. In fiine, podul mo-
numental dela Suceava, facut in stejar si care
a fost distrus acum cativa ani printr'un in-
cendiu.

Aceste poduri de pe ape mari, precum si
altele de pe ape mici erau construite, fie de
stapanire, fie de particulari, adici, ori de
«Obsteasca Epitropie» ori de boerii mosiei
sau alti particulari.

Principiul care reglementd clidirea si intre-
tinerea lor era principiul: cui prodest. Acela
construia si ingrija podul care putea sa traga
foloase dela el.

Izvorul foloaselor erd taxa: brudina, ce se
percepea la trecerea pe pod.

Printre podurile tinand de Obsteasca Epi-

') D-1 profesor universitar D-r C. I. Istrati d4 am3nunte
asupra acestui pod, in foarte interesanta sa publicatiune
academicid: «Biserica si podul din Borzesti»; tot dela d-sa

am afllat cd ar mai fi de pe vremea lui Stefan-cel-Mare
celelalte poduri enumerate in textul de sus.
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tropie, putem cita cel de pe Colentina, pe
unde treced drumul mare dela Bucuresti la
Focsani «pe care urdind trebuintele impérd-
testi si domnesti» si podurile Folostoaca si
Calugdreni, in drumul Giurgiului, cari erau
«iraturi ale cutiei podurilor»> sile vedem per-
ceperea brudinei pusd la «cochii vechi», adica
la licitatie; in anul 1801, pe pretul de 1100
taleri. Boerii mosieri erau obligati a cédpata
«privileghiu» dela Domn, pentru ca si poatd
construi un pod si si se foloseascd de bru-
dina cu care-l impuneau. Astfel, sub domnia
lui Al. Sutu (1818—1821) vedem dat lui Aga
N. Filipescu privileghiu pentru un important
pod pe apa Buzdului (cu 32 podari scutiti),
un alt pod umblitor pe acelas rau este invoit
a se face de Clucerul Cretulescu, un altul de
Clucerul Otetelisanu la Breasta, peste Jiu etc.

Ca tip de pod executat si intretinut de par-
ticulari nemosieri, si citaim acela din punctul
Oratii dela vama Branului. O anafora a Vel-
Vistiernicului (1795) spune ci a cercetat si a
aflat cd podul Ordtii, dela vama Branului, apu-
rurea se ficed de citre vamesul dela Dra-
goslavele. StricAndu-se acest pod, trecitorii s'au
jeluit lui Voda, care a poruncit sé-1 facd vamesul,
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precum si alte dati s’a ficut de. dansul, ca
unul ce se' foloseste indestul dela trecitorii
ce merg si vin din-Brasov: si din vama vinului.

Sa ilustraim aeum cele ce ziserim asupra
perioadei drumurilor naturale din Principate,
prin extrase din povestiri de ale cilitorilor.

Gasim astfel de relatiuni dela sfarsitul se-
colului XVL ;

Din secolul XV cunoastem un pretios aseza-
mént comercial al lui Alexandru-cel-Bun (1407),
prin care acest domn reguleazd comerciul de
import, export si transport al negutitorilor
din Galitia si Podolia cu Moldova. Din acest
asezdmant (repetat in 1460 de Stefan-cel-Mare)
deducem drumurile comerciale din Moldova
din acele timpuri, drumuri care coincid cu
cele ce am citat ca drumuri mari.

In 1585, Frangois de Pavie, Seigneur de
Fourquevauls, ducindu-se din Turcia in Po-
lonia, - calitoreste in Basarabia si Moldova. El
trece iarna prin Chilia, Cetatea Albg, ia-in
lung Basarabia, cu mare frica de Titarii pra-
détori, strabate paduri, unde vaneaza mistreti
sl ursi, trece prin locuri pustii si suferd gro-
zay de frig.
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La Tutora intrd in Moldova propriu: zisa
si soseste, cu suiia sa, in lasi «bien las et
bien morfondus».

‘Pleaca de aci spre Hotm, trecand letrul
in luntre. / :

Fapt important de relevat ~deja la-acea
cpoci (1585) fiinta faimoasa carutd de postd,
cici iatd, in traducere, ce zice Seigneur de
Fourquevauls: «Plecand dela aceasta curte a
Moldavului, fiecare din noi isi procurd o micad
carutd, cum se fac in aceastda tard, asa de
scunda si de usuricd, incat la loc primejdios
o iei usor pe umeri; in ea nu poti bdga decat
o singurd persoand cu salteaua si merindele
sale».

La inceputul secolului XVII, in 1612, dam
de negustorul venetian Tommaso Alberti, care
trece de doua ori prin Moldova, ducénd, din
Turcia in Polonia si invers, tot soiul de mér-
furi; el se plange de cunoscuta padure a Do-
brovitului din judetele Vaslui si lasi, prin care
calatorii mergatori spre lasi erau nevoiti s&
treacd. In aceastd padure sunt «strade catti-
vissime», drumuri foarte rele, asa cd sase pe~
rechi de boi nu ajungeau sd tragd um car,
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Pani la lasi, Atberti a mers tot pe drumuri
foarte proaste «per strade molto cattive».

In epoca Iui Matei Basarab si a lui Vasile
Lupu aflam doi cilitori de mare insemnitate,
cari au cutreerat tarile roméne, intre anii
1644-1660, amandoi inalti prelati, unul, Ar-
hiepiscopul catolic M. Bandinus, celilalt, Pa-
triarhul ortodox Makarie din Antiohia, al carui
diacon Paul din Alep povesteste cilitoria in-
treprinsd in Principate.

Bandinus, care venise in Moldova cu scop
de a cerceta si pune pe cale buni catolicimea
din aceastd tard, multe trebue sa fi suferit
si dela naturd si din partea oamenilor, cici
a brazdat, cu calatoriile sale, Moldova in lung
si in lat, si nu numai pe asa zisele drumuri
mari, ci si pe tot soiul de drumuri laterale,
ingrozitor de proaste ).

') De curiozitate am schitat harta peregrinatiunilor pio-
sului episcop in Moldova. El a trecut aproape prin toate
capitalele de judete moldovene si printr’o multime de sate
din judetul Baciu cu deosebire, sate locuite de catolici.
Iatd direle ce Bandinus a insemnat: Dunére-Targoviste-
Iasi-Cotnari-Bacéu-Roman-Iasi-Hu§i-Vaslui-Bérlad-Gala!:i-Te-
cuci-Bogdana-Stinesti-Méne$ti-Balana-Slobozia-Trotus-Luca'l-
sesti (Transilvania)-§olong-Faraoani-Pascani-Valea Seaci-
Fantanele (Hidegkut)-Baciu-Piatra-Roman-Timi§e$ti-Saba-
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Bandinus, cu ai sdi, trece Dundrea, nu stim
pe unde, si soseste la Targoviste «totaliter
exhausti et fatigati».

De aci pleaca in Moldova.

In anul 1646 pleacd din Bacidu spre lasi,
cu cea mai mare greutate, din cauza drumului
prost: «cum maxima difficultate atque itine-
ris incommodo».

In prima zi de cilatorie: eheu! pro dolor!
ciaci cad de oboseald si Bandinus ajunge tar-
ziu noaptea la Roman,

Alta datd, cAnd merg dela Galati spre satul
Bogdana, cit pe ce si se prdbuseasci intr'o
infricosatoare prédpastie. ..

In 1650, Makarie, patriarhul de Antiohia,
soseste la Galati, de unde pleaca pe drumul
mare spre lasi, cu cidrutele de postd si cu caii
ce i-a pus la dispozitie domnul Moldovei, Va-
sile Lupu. Paul de Alep, diaconul inaltului
prelat, a cdrui scriere este cel mai pretios
document asupra vietei domestice a Roma-
nilor din secolul XVII, laudd postele, multu-

oani-Ketcani-Neamtu- Giula-Baia-Suceava-Seretesti- Harldu-
Cotnari-Strunga-lasi.

Nestor Urechia. — Dyumurile Noastre. 3
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mitd carora, zice el: «umbletul nostru era
mai repede decat sborul unei pasiri»

Adevidrul este cd aceastd cilitorie se facu
iarna, in zile de inghet, pe o buni partie de
zapada, iar trecereaapelor fuusoara, pe gheati.
Intre Vaslui si Scénteia trec peste un rau in-
ghetat, de sigur Barladul, carele, baga de
seamd, P. de Alep, in alte vremi se trece
pe un pod mare de piatid (probabil podul
lui Stefan-cel-Mare).

Calatoria nu este placutd pana la sfarsit,
cdci, deodata se iveste soarele, ninsoarea se
topeste si, zice scriitorul: «ne vdzuridm in no-
«roi pdna la pantecele cailor, pe un pamant
«galben si cleios. Aceastd statiune. adica in
«pddurea Dobrovatului siintre aceastd padure
«si lasi, fu cea mai dureroasa din toate>.

Sa mai observam ci intre Focsani si Ro-
man gasesc un drum foarte stricat, ci in ca-
litoria ce fac dela lasi la Targoviste, prin
Scanteia, Vaslui, Barlad si Focsani, trec Siretul
inluntre si vad cordbii circuland pe aceastd apa;
apoi gdsesc in Muntenia poste bine organizate.

Intors la Iasi, patriarhul isi urmeazi drumul
spre Moscova, trecand apa Jijia pe un lung
pod de lemn, iar Prutul in barca.
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Ceeace te lasi visator este urmatoarea naiva
observatiune a diaconului: «e rémarcabil ci
«in toati tara Roméneascd, in Moldova, la
«Cazaci si pand la Moscova, toate drumurile
«trec prin orase si targusoare, asa cd esi pe
«o poartd si intri-pe o alta. Drumuri private
«sau laterale nu exista de loc. Aceasta md-
«surd este jfoarte infeleaptar.

Ciudate idei isi ficea Paul din Alep asu-
pra menirei cdilor de comunicatie !

Trecand acum in secolul al XVlll-lea, pu-
tem citd, din anii 1755—1759, cilatoriile a
doi ambasadori poloni, contele Mniszek si con-
tele Potocki, din Polonia in Turcia, prin Mol-
dova, ca fiind singurele, dintre lasi si Galati,
implinite nu pe drumul mare, prin Vaslui si
Barlad, ci pe valea Prutului, prin Gherméanesti,
Husi, Giurcani, Foltesti.

Cativa ani mai tarziu, in 1762, Reverendul
Pater Boscowich célitoreste dela Constanti-
nopol in Polonia, in suita ambasadorului en-
glez Jaq. Porter. Din relatiunea ce a scris,
aflam ca au debarcat la Galati, de unde au
plecat spre lasi. Intre Galati si Puteni ei stra-
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bat un adevdrat desert, fira arbori, fira pu-
turi si mai cu seama lipsit de locuinte si oa-
meni, lucru de care se mird pirintele si pe
care ni-l explicdm prin vecinatatea Turcilor si
a Tatarilor praditori.

Trec printr'o padure cu drumuri «detesta-
bile». Cu aceasti ocazie, Boscowich face ur-
matoarea naivd constatare: «Drumurle sunt
«totdeauna mai proaste prin paduri decat prin
«finuturi descoperite, mai cu seami cand a
«plouat, deoarece ele se usuci mai greu in
<locurile unde razele soarelui nu pot patrunde
¢sau au putind putere, asd ci aceste locuri
<rdman mai mult timp noroioase si roatele
«se scufundd mai usor».

Mai inainte dau iarisi de drumuri «affreux,
<rompus, ou il y avait de fort mauvais pas».

Se apropie de Barlad, trec apa Barladului
pe un pod larg si solid, format din trunchiuri
de copaci. :

Intre Bérlad si Vaslui intAlnesc un om ci-
lare, care, cat i zareste, fuge in galop, de
fricd s& nu i se ia calul. Pirintele ne explicd

aci cd: «In toatd Moldova stdpéanirea are obi-

«ceiul barbar de a ripj, pentru serviciul pu-

«blic, tot ce intdlneste in cale, fara nici o con-



DRUMURILE NOASTRE 37

«sideratie, fird platd, precum boi, care, cai,
«ce se ripesc dela tdranii din sate si dela
«calatorii de pe drumurile mari. Aceste exac-
«tiuni se fac, nu numai cand trece vreun am-
«basador, cisi cand trece un curier al Prin-
«tului moldovean ori al vreunui Domn stréin.
«As1 se explici cum un numér considerabil
«de frumoase regiuni, care se afli dealungul
«drumurilor mari, sunt acum parisite, schim-
«bate in pustiuri si numai la oarecare distante
«de drumurile mari tara este locuitd».

Aci Boscowich citeazd cazul unui misionar
jesuit polon, care, in caldtoria ce a intreprins
in Moldova, a fost obligat sa se fereascd de
drumurile mari, ficAnd ocoluri lungi si aceasta
de frica si nu i se ia caii de oamenii sti-
pénirei. Triste aceste vremuri, in care dru-
murile mari constituiau o pacoste pentru lo-
cuitori !

Ca oamenii erau luati de rechizitie o ade-
vereste scriitorul atunci cand, aproape de Vas-
lui, trebuind si treacd pe un pod, al cirui
acces li se pre\}estise ca periculos, din con-
tra trecerea acestui pod se face perfect, cici
oamenii din satul'cel mare (adici din Vaslui)
garnisise intrarile podului cu crici, ba au fost
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la fata locului o multime de siteni, cari au
sustinut trasurile. M

Pentru a se strabate faimoasa' padure a Do-
brovitului, coprinzitoare, dupd zisa si a lui
Boscowich, de drumuri foarte proaste, pe care
nu se mai puted umbla de loc pe vremi de
ploaie, calatorii intrebuinteazi mai multe pe-
rechi de boi. Fapt insemnat, parinteie observ,
intr'un loc, ci drumul, destul de larg ca si
poatd trece mai multe care de front, era ri-
dicat printr'o sosea cu pamanturi aduse sia
cdrei executare, gandeste dansul, trebuie si
fi costat o groazi de bani.

Acesta este singurul caz ce am putut afla,
in numeroasele relatiuni de cilitorii ce am
consultat, de o lucrare de soseluire savir-
sita inainte de secolul al XI[X-lea, fie ea nu-
mai de terasmente.

Dupa sase ore de mers, dau drumul boi-
lor, cici li se spusese gresit, ci drumul nu
va mai i asd de ticilos. Dar cat pECe 'si
nu mai poati esi «de ces affreux bour-
biers».

Parasind pddurea, dau de drumurile cele
bune din vecinitatea lasilor.

Drumuri bunicele gdsesc si cind se indreapta



DRUMURILE NOASTRE 39

spre Cernauti, prin Sipote, Maldesgti, Stroesti,
Botosani, si Molinita.

Si inregistram incd, din 1788, cilatoria
prin  Muntenia a unei nobile Engleze, Lady
Craven, care, sosind din Turcia se indreaptd
spre Transilvania.

Lady Craven trece Dunirea la Silistra si
debarc4 in Cildrasi, unde giseste, din porunca
domnitorului muntean, cai, merinde si soldati
de pazi. Caldtoarea e foarte multumitd de
traectul dintre Caldrasisi Bucuresti. «Sburam
mai mult decat cilitoream» exclama dansa.
Lesne de limurit: era vara si umbletul nu
se facl pe drum bitut, unde praful cel gros
ar fi putut supira pe nobila striind. Surugii,
dupa un invechit obiceiu, au apucat-o razna
pe camp; calatoarea n'a vazut drum in toatd
regula, nici urme de roti, ci a «sburat> pe
un teren fard pietre, lipsit de figase.

Lucrul insi se schimba in urmd, pe dis-
tanta Bucuresti-Caineni. Lady Craven admira
mult natura, dar aceastd plicere, adaugd ea,
este o slaba compensatie la starea ticdloasd
a drumurilor. Adesea, doudzeci de tarani ii
sustineau trisura, care odatd chiar se rasturnd,
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lar una din celelalte cirute se fich buciti.
Engleza ne aratd ci acest drum al Caineni-
lor a fost distrus, dupi unul din articolele
ultimei paci incheiate intre Poarts si Imparatul
Austriei, desigur spre a face cu neputinta
transportul pieselor de artilerie.

Intrand in secolul al XIX-lea, gasim in 1812
pe contele de Lagarde, care, strabitAnd Mun-
tenia, urmeazi in tocmai acelas drum ca Lady
Craven: Cilarasi-Bucuresti-Caineni. Contele
capdta aceleasi impresiuni cast predecesoarea
lui si le descrie in chip pitoresc. Iarisi, dru-
mul. Cainenilor ni-l aratj aproape nimicit, ti-
iat de Turci, care impedicau astfel intrarea
Austriacilor in Tara Romaneascs.

Se restabilise o comunicatie, ca vai de ea,
asezandu-se in stAnci barne, nefixate prin nimic
$i care, leganate fiind de trasuri, se rupeau
uneori si asvarleau pe ecilitori in prapistii
infricositoare.. De maj multe ori a trebuit
Sd se catire ca o adeviraty caprda pe un
drum réapos si bolovinos.

«Se pare, observi contele, c4 in temerea
<de a atdta b#nuiala cy vor sa inlesneasci
«trecerea trupelor strdine, hospodarii negli-
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«geazd intr'adins, reparatiunile cele mai ur-
«gente si ori din calcul, ori din prudentd, ei
«nu se expun si ceard, intru aceasta, vreo au-
«torizatie dela Poartd». g

Apropiindu-ne de memorabilul an 1821,
ludm in cercetare cdlatorille a doi englezi,
una in 1820 a lui Ker Porter, cealalts, dupa
eterie, in 1827, a lui Colville Frankland. ?).

Ker Porter a trecut din Giurgiu la Mamor-
nita, prin Bucuresti, Focsani si lasi. El a fost
unul din rarii trecétori prin Principate, care
a rimas multumit, ba chiar incantat de ca-
latoria sa. Pentruce ? Pentruci fiiind iarna,
prin Februarie, el a umblat pe o minunati
partie de zapada.

Colville Frankland, care, cinci ani inainte
de asezarea Regulamentului Organic, strédbate
Muntenia, dela Caineni, prin Bucuresti, la
Giurgiu, a lasat si el o descriere a calitoriei
sale foarte hazlie.

1) Punctualititei si dragostei de cifre statistice ale rasei
anglo-saxone datordm pretioasele liste ce ne di Ker Porter
de postele princare a trecut, cu ardtarea orelor intrebuin-
tate. Asa: distanta Giurgiu-Bucuresti a strabitut-o in 16
ore, cea dintre Bucuresti si Focsani in 25 ore, cea dintre
Focsani si lasi in 29 ore, insfarsit cea dintre Iasi §i Ma-
mornita in 15 ore.
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El intAimpind aceleasi neajunsuri ca inain-
tasii lui pe aceste drumuri. «Cu adevirat,
conchide dansul, nu e usor si-ti inchipuesti
«céva mai obositor ca astfel de suisuri sau
«ceva mai rezistent ca postalioanele si suru-
«giii roméni. Eu sAnt convins c4 un om ci-

«vilizat nu-si poate forma o idee de felul a-
cestor trecdtori».

Incheidm relatiunile cilitorilor din perioada
drumurilor naturale cu aceea a turistuluj Kric-
kel, care a facut o escursiune in valea Pra-
hovei. A intrat prin vama Temes, a trecut
prin Sinaia, Comarnic, Brebu, Petrosita, CAm-
pina si s'a intors indarit la Brasov.

Krickel vorbeste de rau pe romani; e silit
insd a‘recunoaste c4 chirigiii valahi mercfoarte
repede, asd ci o statie de maimult de patru
ore, €i o fac in doua.

«Prin drumuri proaste, munti riposi, pe
«poduri de lemn pe jumitate putrede, zice
«Krickel, mergeam asa de repede, incAt mult

“rdu mi-au ficut sguduiturile cdrutei; ba odata

«am fost $i rdsturnat : din mizerabila céruté.
«care ma targ .

..



I1.

PERIOADA INTERMEDIARA



1L

PERIOADA INTERMEDIARA 1)

(Regulémentul Organic 1832. — Aplicarea legei
drumurilor 1868).

In anul 1837, Contele Demidoff a intre-
prins o célitorie din Ungaria in Rusia de Sud

1) D-1 profesor universitar, Dr. C.I. Istrati, fost ministru

de lucrdri publice posedd cateva interesante harti vechi
ale Térilor Roméane. Printre altele, una din 1837, adicd din
timpul primelor aplicatiuni ale Regulamentului Organic,
indicand cdile de comunicatie. Aceastd hartd are ca titlu:
«Carte générale des Principautés de Valachie et de Mol-
davie rédigée sur les cartes administratives publiées en
1833 par le colonel Bergenheim et dédiée a S. A. S. le
Prince régnant de Valachie Alexandre Demetre Ghyka—par
Charles Rossety, Premier secrétaire dela société d’'Agricul-
ture dela Valachie et membre de plusicurs sociétés savantes
de France—1837».

Pe aceastd harti suntindicate, cu doui linii, drumurlle,
pe traseul cdrora se afld astdzi asezate cdile nationale i
principalele sosele judetene si anume: 1. Bucuresti-Giur-
giu. 2. Bucuresti-Céalarasi, cu o ramurd spre Oltenita. 3. Bu-
curesti-Tecuci, prin Urziceni, Buzdu, Slam-R4dmnic si Foc-
sani. 4. Bucuresti-Ploesti-Campina. 5. Ploesti-Valeni. 6. Plo-
esti-Mizil-Buzdu, 7. Ploesti-Targoviste. 8. Cimpina- Margi-~
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si Crimea, trecand prin Valachia si Moldova;
-au fost dragi Principatele, dar nu s'a putut
impiedica sd constate starea de plans a dru-
murilor ce a cilcat.

«Nesfarsita campie, zice el, care se intinde
«intre Giurgiu si Bucuresti, este taiati de ca-
«teva vidi destul de adanci, care, pe vremi

neni, prin Filipesti. 9. Bucuresti-Pitesti, prin Gaiesti. 10. Bu-
curesti-Cerneti, prin Ciolanesti (ramuri la Zimnicea, prin
Rusii-de-Vede)-Tecuci (ramuri la Pitesti)-Balosu-Corbeni (ra-
murd la Slatina)-Craiova-Iablaniga. 11. Giurgiu-Zimnicea, 12
Pitesti-Campulung. 13. Pitesti-Caineni prin Driganu (ramuri
la R.-Vilcea)-Curtea de Arges si Saldtruc. 14. Slatina-Raul
Vadului, prin Drigasani-Manistireni (ramurd la Horez) si
R. Valcea. 15. Horez-Cerneti prin T. Jiu cu o ramuri la
Craiova, prin Corburesti si Susita. 16. Crajova-Calafat, prin
Radovan si Teeuciu. 17. Craiova-Caracal-Racovicioara (pe
Dunire). 18, Urziceni-Caldrasi prin Slobozia. 19. Buziu-Slo-
bozia. 20, Slobozia-Galati, prin Bertesti (2 ramuri spre Piua-
Petrei) si Briila. 21. Slam-Ramnic-Briila, prin Valea Albi
si Seaca. 22, Nomoloasa in drumul Britla—Ga]ati. 23. Tecuci-
Iasi, prin Barlad-Docolina (ramuri la Falciu) si Vaslui. 24.
Tecuci.Galag:i. 25. Focsani-Harlau, prin Panciu, (ramura spre
drumul Focsani-Teeuci) Adjud-Baciu-Roman si Tg.-Frumos.
26. Baciu-Ocna. 27. Roman-Piatra. 28, Iasi-Falticeni, prin
Tg. Frumos. 29. Iasi-Sculeni.:30. lasi-Boian (frontiers), prin
Sulita-Botosani-Dorohoi si Herta. |
Aceastd harti din 1837 este cu atit mai Importanti cu
cat e lucratd dupi date culese la 1833. Deci traseurile (cdcl
nu poate fivorba de drumuri soseluite in reguld) indicate

I ea sunt anterioare drumurile lucrate in urma aplicarei
Regulamentului Organic, ]
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«de ploaie, devin tot atitea mlastini pericu-
«loase pentru cdlatori. De multe ori erd cat
«pe ce si ramanem in aceste mlastini nomo-
«loase, unde drumul nu are alte fondatii de-
«cat crici de arbori aruncate deacurmezisul.
«Vai de echipajul, pe care caii l-ar ldsa cu-
«fundat in acest nomol negru si moale».

«Triste drumuri» adaugd nobilul calator.

Si incd: «Dupa ce esirdim din Giurgiu, ne
«aflaram intr'o nemadrginitd mlastine; deabea
«stiam spre celocuri eram dusi;atatastiam ca
«<mergem spre Nord, dar nimic nu ne ardta
«ci ne indreptim spre capitald. Drumurile
«in aceste deserturi sunt tot atdt de nesigure
«ca si capriciul omului care le stribate. Spa-
«tiul e larg, fagasele nenumdrate, iar condu-
«cédtorul alege, dupa placu-i, pamantul gol,
sau iarbar.....

Dar piedicele ce Demidoff a intdmpinat la
trecerea prin vaduri a apelor, atit intre Giur-
giu si Bucuresti, cit si intre Bucuresti si lasi!
De multe ori au fost in primejdie sd rdména
in aceste ape.....

Peste Siret gasesc, ce-i dreptul, un pod de
vase; dar apele acestui rdu veniserd mari si
trecerea pe un astfel de pod stramt si tre-
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murdtor nu s'a ficut decAt cu mari greutiti
si numai cu ajutorul multimei de oameni, care
se tineau aldturi de trisuri si le ridicau.
«Cea mai mare piedic4 la agriculturs, con-
«chide Demidoff, in aceste tiri, este proasta
«stare a drumurilor si anevointa de a vindeca
«aceastd stare de lucruri. Intr’o tard, unde stri-
«bati leghe si leghe, fara si intalnesti o pie-
«tricicd, stabilirea unei cai solide, pe orice
«sezon, nu este lucru usor. CAt timp este se-
«cetd, nimic nu se opune ca comunicatiunile
«sd fie repezi si active; cAmpia este deschisi
«tuturor sifiecare isi alege drumul care-iplace...
«Dar dupa ploi, acest pimant vegetal, atat
«de gras si addne, se schimbid cu totul in
«noroi si nu mai treci pe deasupra decat cu
«conditia de a fi usurel si a umbla repedes...

Cam zece ani mai tarziu, prin 1846, cu-
noscutul literat si academician francez, Xavier
Marmier, ciliatorind in Orient, trece prin Tara
Roméneasci, pela T.-Severin, pani la Craiova,
apoi peste Dunire (probabil pela T.-Magurele).

Iatd, intre altele, ce scrie X. Marmier:

«Pentru ca sa apreciezi toats importanta
«navigatiei pe Dunaire, trebue si veszi starea
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«de izolare in care se afla populatiunile care
«se invecinesc cu acest fluviu, trebue si-ti
‘«dai seamda de greutdtiie comhnicagiunilor.
«Ceeace in Valahia se numeste drum mare
«nu este adesea decat o simpla linie trasa
«pe un teren miscator, nomolos, pe care cea
«mai micd ploaie il face nepracticabil. Am
«intalnit, totusi, pe un spatiu destul de res-
«trans, vreo 1.200 oameni ocupati a aplana
«pamantul, a face terasmente, a construi po-
«duri. In Franta, o asa cantitate de oameni
«ar sdvarsi in putin timp o lucrare conside-
«rabild ; dar aci, lucrdtorii intrebuintati la facerea
«drumurilor nu sunt decét tirani osinditi de
«nemiloasa lege'a corvadelor, la aceastd muncd
«gratuitd, de 2-3 ori pe an. Bietii oameni vin
«la fata locului, cu carutele lor, cu provizii
«de fan pentru boi, tabard noaptea afard
«si iau parte, cu indolentd, la o lucrare, pe
«care n'o privesc decat ca un greu tribut.
«Obicinuiti din copildrie si riticeascd, ici
«si colo, prin munti si vai, cu grelele si gro-
«solanele lor cdrute, care nu se tem nici de
«noroi nici de sguduituri, ei nu inteleg, in
«apatica lor ignorants, folosul material al unui
«chip de transport mai bun. Pirintii nostri,

Nestor Urechia. — Druwmurile Noastre, 4
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«zic ei, au cdlitorit astfel, dece n’am cilitori
«si noi ca dansii?»

Am putea, inmultind citatiile, adeveri c4 s
cdlatorii dela 1831 incoace s’au plans de dru-
murile din tara noastra; dar trebue si nu uitim
cd in Occident civilizatia devenise exigenta,
pe mdsura scurgerei anilor si cu trecerea in
a doua jumitate a secolului al XIX-lea. Evident
cd unui Fourquevauls din sec. XVI nu putea
sd-i treacd prin gand si ceard ceeace reclama
un Marmier, pela jumitatea secolului XIX-lea.

Putem zice, pe bund dreptate, cd asa cum
vor fi fost drumurile in Muntenia si Moldova,
in timpul si mai cu seamd posterior Regula-
mentului Organic, starea lor a construit un
progres de netdgaduit asupra stirei drumurilor
dinainte de anul 1832,

Regulamentul Organic este cel dintaiu a-
sézamant legislativ din Principatele Romane,
care a coprins dispozitii relative la drumuri
si la lucrarea lor.

Regulamentul Organic al Moldovei stabi-
leste (Art. 139 si 157) 1) ca facerea si intreti-

1) Art 157. Spre inlesnirea comunicatiunilor si a trans~
porturilor, Ministerul trebilor din nauntru, dupi indatoririle
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nerea tuturor drumurilor este lisatd pe seama
Ministerului treburilor din nauntru. Se hotari
ca repararea lor se va face cu zile de pre-
statie, cate 6 zile pe an pentru un locuitor
si anume: patru zle cu palmele si doud cu
carul, dusi or unde trebuinta va cere.

Se mai stabili cid se vor construi doud cai
de comunicatie, una pe valea Siretului, alta,
numitd drumul mare, care, incepand dela
Mihaileni, si treacd prin Botosani,lasi, Vaslui-
Barlad si si ajunga la Galati.

Apoi paragraful 4 art. 158 vorbeste despre
regularea drumului dela poalele Bordei, in
apropiere de lasi. Se prevedein bugetul Sta-
tului. Art, 74 § 15, o sumd de 75.000 lei
(vechi) pentru dregerea drumurilor celor mari
si a podurilor induntrul tarei.

Potrivit cu aceastd sum#, Domnul, impreuna
cu Obsteasca Obicinuitd Adunare, va hotdri
pentru aceastd slujbd pretul zilei lucrului sia
caraturei, cu care pret vor fi indatoriti a Iu-
cra satenii tinuturilor unde aceste feluri de
drumuri au si se intocmeasca si de care ei
mai ales se folosesc.

o £ C

| el

puse luila art. 139, se va indeletnici intrifaéérea drumu

si tinerea lor in cea mai bund stare o < 1
: o >

"«Vl o
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Pe langa alte indatoriri ale lucritorilor de
pamint birnici, Art. 42 si 43, Sectia litera P,
le mai impune urmitoarele:

Art 42, Ei vor fi datori a lucra la intoc-
mirea sleahurilor, adica a drumurilor pe care
sunt postele asezate si a podurilor de pe
dansele, dupd mdsurarea in stinjini pe fieste-
care sat, dupd numarul oamenilor, spre ale
fi stiut cd la vremi indeminatice si faci lu-
crul oranduit dupa art 74 §§ 14 si 15, cap
HI al finantului, asemine si pentru pavarea
orasului Esii.

Art 43. Aseminea ei sunt datori a intocmi
drumurile si podetele I4turalnice de pe pe mo-
sile pe care se afld licuind, fara plata.

Guvernul Moldovei se pune pe lucru ycele
inscrise in Regulamentul Organic, precum si
reglementatiile urmatoare nu riman litera
moartd. Cetirea Ofisurilor Domnesti catre Ob-
steasca Adunare a Moldovei, ofisuri care s'4n
urmat intre anii 1834-1849, este instructivi
in aceastd privintd, cici ne viddeste cat era
de patruns Mihai Sturdza de nepretuitele fo-
loase ce trebuid si aduci Moldovei buna in-
tocmire a unei retele de cii de comunicatie.

In ofisul din 1835, domnitorul arats c4 im-
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bunititirea drumurilor catd si meargd deo-
potriva cu sporirea comertului si ci, desi mij-
loacele banesti sunt restranse, n’a pregetat a
orandui cele de cuviintd peantru aceasta. Lu-
crari pregititoare de misurare si cumpinire
(nivelment) a locurilor au si fost sdvarsite,
spre a soselui drumurile mai insemnate . . Se
vor aduce mesteri dintr'o tard vecind, unde
«randuiala facerei soselelor» este cu deplina—
tate,2ete.on

Din ofisul din 1836 aflam ci «un drum
mai lesnicios si mai sigur s'au insemnat din
capitalie pind la marginile Austriei si 36 de
poduri, din care patru de piatrd sunt pormite
de a se face (in constructie) pe drumul nou
si vreo citeva altele proectarisite.»

Anaforaua Statului din 2 Octomvrie 1839,
sub No. 1984, incuviintatd de Domn la 14
Octomvrie acelas an, reguleaza chipul cum au
a se face podurile si podetele de pe drumu—
rile lituralnice ?).

1) Departamentul in lduntru a adus la cunostinta sfatului
ci s'au executat sase podete pe drumuri lituralnice (in ti-
nutul Vaslui) de locuitorii satelor vecine si cu cherestea
oferiti de proprietarii Jocurilor. Un al saptelea insd nus'a
putut face, proprietarii nevoind si dea cherestea. Fatd cu
reauavointd a unor proprietari de a oferi lemndria pentru
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In 1 Septemvrie 1843 s'au statornicit Re-
gulele pentru paza si tinerea in buni stare a
drumurilor soseluite, in care se arati indato-
ririle unui bun cantonist.

In acelas an 1843, Domnul Moldovei, Mihai
Sturdza declara c4 100.000 stanjeni de sosea

sunt deschisi comunicatiunilor ?) si ¢4 au fost cla-

poduri de pe mosiile lor sau pentru poduri apropiate, dc
o nemijlociti comunicatie, fata si cu faptul ¢4 nici in legiuire
nici in buget nu se afld insemnat de unde «s3 se indema-
neze» cheresteaua, cind proprietarii nu ar voi a o da sau
cand paduri nu s’ar afid nici cum pe mosie, Sfatul este de
parere cd, neputandu-se impovira locuitorul cu cumpararea
cherestelei, si se oblige proprietarii, acolo unde se afls
paduri, si dea cherestea fird plati, jar acolo unde nu sc
afld paduri si se cumpere lemniria cu cheltueala propri-
ctarilor mosiilor megiesite ce trag mai insemnat folos ‘de
buna stare a acelor podete.

!) Iatd lista anexati: STANJENI DE SOSEA

Gatiti  Intocmiti (repar.) In lucrare

Judetul Dorohoi — 2.225 —
» Botosani 1.820 1.852 13.047

» Roman 1.912 2.952 —
» Bacidu 3.068 7.259 8.810
> Putna 6.735 2.500 5.680
In directia Podul Iloaei 440 — 1.280
» Cornul Luncei 12,223 1.047 8.310

(Suceava)
» Nemesenii 248 — 2.046
Dela Roman la Tasi — — 3.668
In directia Galatului 2.643 = 837
In Barlad 80 — =

Pe drumul Vasluiului 4.152 1.380 2.500
In Tasi 285 1.924 e

33.606 21.139 46.178

Cualte cuvinte 66 kilometri soseluiti si 42 kilometri reparati.
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dite 111 poduri, din care 107 de piatrd si
numai patru de lemn. Se organizeazd §i un
corp permanent de cantonisti si se clddeste
cantoane. In anul 1846 se face o aprovizi-
onare de pietris, carandu-se dealungul sose-
lelor o rezervd de 21.051 movili de prund
«pentru Intocmirea intAmplitoarelor strica-
ciuni».

In 21 Septemvrie 1849, Ofisul sub numa-
rul 2.374 intareste «Asezaméntul organié a
Departamentului Lucrérilor Publice». Se hotd-
reste ci de competenta acestui departament
vor fi toate lucririle publice, precum: facerea
podurilor si a soselelor din tarasi orase, ,pa-
vuirea®, linearea si numirea ulitilor, deschide-
rea de piate publice, tinerea in buna stare a
apelor, plantarea de gradini publice, zidirea
juciperilor menite spre obstesc folos, imbu-
nitatirea si infrumusetarea materiald a por-
tului Galati. Se stabileste cé zdirile, repara-
tille, si, cand se va puted, si tinerea in buna
stare a asezimintelor publice, se vor da in
mezat; iar nedobandindu-se priincioase preturi,
Sfatul va putea imputernici pe Departamentul
Lucrarilor Publice a sivérsi lucrarea «prin
gospodareascd inchipuire».
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Prin jurnalul Sfatului Administrativ din 14
Tanuarie 1850 si prin Anaforaua Sfatului No.
1.127 din 10 Aprilie acelas an, seAstabile§te
un <«printipiu»> intru luarea lemnului, pentru
trebuintele publice din padurile manastirilor
pamantene si inchinate. '

Prin Anaforaua satului No. 773 din 8 Mar-
tie 1850 se hotireste infiintarea unei scoale
de aplicatie pentru formarea de ingineri si
arhitecti practici, in trebuinta slujbelor orase-
lor si drumurilor. Totdeodati se face un pro-
ect pentru infiintarea unei scoale de aplicatie

3

pentru drumuri si zidir,

Lucrarea soselelor s’a urmat astfel pani in
1851, cind Divanul Obstesc votd si Domnul
confirma prin Ofisul No. 43 din 29 Mai urma-
toarea legiuire:

«Art. 1. Munca indatoritoare a locuitorilor
«birnici a satelor pentru lucrarea soselelor se
«mdrgineste la treji zile pe an.

«Art. 2. Zilele si se potriveascd pe intin-
«derea lucrire; dupa acea adeviraty a lor in-
«trebuintare si sy go rosteascd in stanjen;
«cvadrati. Spre aceasta, Departamentul [ucri-
¢rilor publice va randy; inginer; si vagmaistri,
«care vor face cercetiri osebite pe un stan-
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«jen de sosea, pe unul de deal, si pe unul
«de pe loc mlastinos, si vor lamuri deosebirea
«ce va trebui a se statornici asupra tustreli-
«lor categorii, pentru ca aceastd limurire, o-
«data facandu-se, sd poatd sluji de regula ob-
«steascd.

«Art. 3. Dupa indeplinirea acestor pregatiri
«sd se faca o listd de lucrul anualnic, impar-
«tit pe stanjeni la fiecare sat, in chip de a
«se cuprinde zlele ce au a se lucra de citre
«sat, dupd numdrul cel adevarat al locuito-
«rilor birnici ai lui. Aceasta listd si se publice
«si fiecare caAtime de stinjeni infatosand lucrul
«anualnic a unui sat, se va insemna prin un
«stalp, care va aved asupri-i numele satului
«si numdrul stinjinilor ce i-au venit in parte.
«Intocmirea si se facd cu chip ca sitenii sd
«nu se mute la lucru decit pe cAt se poate
«mai aproape de locuintele lor.

«Art. 4. Cu acest chip, fiecare sat trebu-
«ind a indeplini a sa insdrcinare, in deosebi
«va avea inlesnire a urma lucrul la vremea
«ce se va socoti mai indemanatecd in cur-
«gerea anului, pdstrandu-se cirmuirea a-l sili
«numai in intdmplare, cdnd n’ar face lucrul
«pand la 10 Septembrie. &
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«Art. 5. Lucrul soselelor se va urma dupi
«modul mai sus aritat, pAnad ce se vor giti
<liniile Siretului, precum si acele a drumului
«celui Mare, care unesc partea cea din sus
«a Moldovei cu cea din gios.

«Art. 6. Paragraful de 100.000 lei desti-
«nati pentru drumuri se va intrebuint cu o-
«sebire la naimirea locurilor de pasune, pentru
«dobitoacele lucritorilor, precum si la cumpi-
«rarea materialurilor trebuitoare, precum: var,
«cherestea, piatra cioplitd, cArdmizi si celelalte,
«si plata lucrului de pietrarie si lemnirie.

«Art. 7. Liniile aratate in art 5, odata ce
«se vor gdati, lucrarea indatoritoare pentru
«sosele se va ridica cu totul.

«Art. 8. Se va asezd pe toatele drumurile
«prunduite o brudind plititoare de tot calul
«inhdmat si pentru toate dobitoacele ce slu-
«jesc la caraturile de comert; tiranii vor fi scu-
«titi de toatd plata pentru transporturile ce
«fac pentru a lor insdsi trebuintd intr’un ter-
«men de doudzeci de ani. Hotirirea catimei
«brudinei va face obiectul unui proect osebit
«care se va infitosa Divanului Obstesc.

«Art. 9. Banii adunati din brudini se vor
«da la tinerea soselelor gatite, precum si la
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«facerea drumurilor celorlante trebuitoare in
«comunicatie, care insid nu s'au inceput.

« Art. 10. Nu este ertat a se cere dela sdteni,
«in lucrarea soselelor, alti muncd afard de
«aceea pe care fiecare tdran poate implini,
«si nici cum vreo lucrare de pietrérie si lem-
«nédrie sau altd aseminea: pentru care satenii
«ar fi nevoiti a tocmi si'a plati oameni cu
«stiinta de mestesug.

«Art. 11. Sitenii intrebuintati la nivelatia
«si prunduitul soselelor sunt indatorati a avea
«instrumentele trebuitoare spreaceasta, precum
«si cotiugi, tirdboante pentru transportul pa-
«méantului, si tot intr'o vreme si carele lor
«pentru transportul pietrelor. Odihnd de doua
«ceasuri pe zi sa se dea lucratorilor si dobi-
«toacelor lor intrebuintate la lucru, care se
«va incepe dela rasaritul soarelui si va con-
«teni la asfintit.

Apoi prin Anaforaua Sfatului din 10 Nov.
1851, subt No. 3.477, se cere:

«A fi mare priveghere din partea Depar-
«tamentului a se calcula cu strictetd distantia
«locurilor de pe unde se card prundul sau
«piatra intru pregitirea soselelor, care dis-
«tantie, find in mai mare sau in mai micd
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«depdrtare, face de se intrebuinteaza de citre
«locuitori mai multe sau mai putine zile.

«Pentru aceia Sfatul este de socotintd ca
«lucrarea hotaritelor de legiuire trei zile nu
«poate fi asupritoare pentru locuitori acolo
«unde va fi indemanarea caratului matefialului,
«si dar lucrarea trebue a se cumpdni potri-
«vit inlesnirei sau ingreunirei caratului ma-
«terialului de prunduit, si, prin urmare, in re-
«partitia ce se va face zlelor in stanjeni de
«gose, se cuvine a se lud in bigare de seami
«s1 vremea trebuitoare in ciritura pietrei sau
«a prundului. Privighetorii de ocoale si fie
«indatoriti a priveghia de a nu ingadui pe
«locuitori de a incdrca mai putin de patru
¢sute oca de un car cu boi...

«Ce se atinge insi de dispozitia cuprinsi
«la punctul al 4-lea din Ofis, pentru vremea
«in care locuitorii si se indeletniceasci in
«lucrarea drumurllor, Sfatul socoteste cia o
«asemenea indeletnicire si 'urmeze in interval
«dela 20 Mai pana la 20 Iunie ; cu aceasta
«<ca, din fiecare sat, locuitorii si meargd la
«lucrarea drumurilor sau tof satul, sau cel
<putin pe jumitate din numirul lor, schim-
«bandu-se in aceeas vreme in chip ca in a-
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«cest interval si savarseasca lucrul in deobstie
«cu totii, fird a se scoate la lucrare vaduve,
«copii sau batrani»

Infine Anaforaua Sfatului din 1852 Sept.
in 28 sub No. 3.033, hotireste modul cum
se va face analoghia lucrarei soselei drumu-
rilor mari, asa incat carele si pélma§ii sa fie
neschimbati:

«Prin anaforaua sub No. 5.641, Departa-
«mentul Lucririlor Publice au propus Indlti-
«mei Voastre ca spre usurarea locuitorilor
«tdrei intru Jucrarea acelor trei zile hotdrite
«pentru sosele, ar fi nimerit a se regula pe
«anul viitor ca satele si trimeatd oameni ne-
«schimbétori pand la savarsirea zilelor de lu-
«cru, cuvenite de fiecare sat si anume satele
«ce vor avea mai putin de 100 locuitori bir-
«nici, sd trimeati la lucru cate doud care,
«si doi pdlmasi, acele ce vor aved pand la
«150 locuitori, cAte patru care si patru pal-
«masi, acele cu locuitori pand la 200 céte sase
«care si sase pdlmasi, acele cu numdr peste
«200 locuitori pand la 250 cate sapte care
«si sapte pdlmasi, si acele cu numdr peste
«300 cite zece care si zece pdlmasi; iar a-
«cesti locuitori s fie datori a sta necontenit
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«in lucrul drumurilor, potrivit cu tabliile ce
«se vor trimite in vreme spre stiinta Ispravni-
«cilor, avand cate doud perechi de boi la fie-
«care, spre a nu se obosi cu desidvarsire,
«cand insd vor aved numai cate o pereche de
«boi, sa aibd doua zile repaos pe siptimani>.

Aceasta legislatiune, atat de complecti pen-
tru vremile acelea, a coprins chiar o Anafora
a Sfatului din 25 Martie 1843, sub No. 685,
pentra cilipul cu care urmeazd a fi alcituite
roatele trasurilor de povoare grele, in umbla-
rea lor pe drumurile soseluite, spre a nu se
pricinui striciciuni. Cum am zice noi un re-
gulament al politiei rulajului, pe care dabia
in 1906 ne-am invrednicit si-1 avem Si...nu
s'a aplicat nici pand in ziua de astizi.

Este neindoios ci s’a lucrat cu oarecare
succes la facerea de drumuri soseluite in Mol-
dova, intre anii 1834 —1859"); aceasta o atesti
si diferiti cilitori.

") In colectia de harti vechi a D-lui Dr C. L. Istrati se
afld una importanti din 1854, cu titlul:

Post-und Strassen-Charte Charta Postald a Moldovei

der dupi cele mai sigure isvoare
Moldau ,dreasi de Inginerul Statului
bearbeitet von Slugeriul G. Phillippesku

G. Phillippesku Dubeu litografiatd de Parteni 1854.
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Asa, in anul 1853, un consul Englez, care
a ficut o multime de caldtorii in tdrile romane,
constata ci intre Galati si Tecuci a gésit sin-
gurul drum bun macadamizat din Principate,
pe lungime de 20 de mile (aproximatif 37
kilometri). Jaris un drum bun soseluit a aflat
intre Galbini si Roman.

Gisim, pe aceastd harta, insemnate trei feluri de drumuri:
«Chausseen» (3 linii) «Landstrassen> (2 linii) si «<Commu-
nicationswege» (1 linie).

Chausseen, viitoare cii naturale, sunt: 1. Tasi-Vaslui-Béar-
lad-Tecuci-Galati, cu ramurile Tecuci-Focsani si Tecuci Pu-
tul lui Haret. 2. Tasi-Tg. Frumos-Roman-Bacau-Adjud-Foc-
sani. 3. lasi- Botosam-’\/hhallem 4. Sibioani-Filticeni-Cor-
nul Luncei.

Landstrassen, viitoare sosele nationale sau judetene, sunt:
1. Tasi-Sculeni. 2. Iasi-Galati prinGhermanesti, Husi si Fal-
ciu (intrerupere intre Husi si Leova). 3. Sculeni-Gherma-
nesti. 4. lasi-Botosani, prin Larga si Sulita. 5. Iasi-Galbini,
prin Sendreni si Basesti. 6. Iasi-Vaslui-Husi, prin Scinteia
si Cordeni, 7. Husi-Bohotin prin Télabaesti. 8. Botosani-Su- -
ceava, prin Tisduti. 9. Botosani-Cernduti, prin Dorohoi si
Mamornita. 10. Botosani-Saveni. 11. Dorohoi-Mihdileni. 12.
Bucecea-Sabdoani, prin Lespezi. 13. Falticeni-Pascani. 14.
Tg. Frumos-Pascani la drumul Falticeni-Sdbdoani. 15. Piatra-
Roman, prin Bozieni. 16. Roman in drumul [asi-Galbeni. 17.
Pidureni (din drumul Iasi-Basesti-Galbini)-Bérlad, prin Puesti.
18. Bacdu in drumul Pidureni-Barlad. 19. Bacdu-Ocna, cu
o ramuri spre Onesti. 20. Onesti-Oituz. 21. Ocna-Ghimes,
22, Birlad-Filciu. 23. Barlad-Foltesti. 24. Bérlad-Tulucesti-
prin Draguseni. 25. Tecuci-Galati, prin Pechia.

Communicationswege, viitoare sosele vecinale si comu-
nale, sunt o multime, legdnd comunele rurale intre ele.
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Regulamentul Organic al Tdrei Romanesti
a continut si el multe bune dispozitii si regle-
mente privitoare la drumuri.

Aceasta legiuire constati ci «zilele de sa-
lahorie> cu ajutorul cirora se dregeau (in chip
cu totul primitiv) drumurile naturale, consti-
tuiau un isvor nesecat de asuprire pentru cei
mai ndpdstuiti dintre tdrani. latd cum glisu-
esteart. 63, (Sectia I Desputerniciri sau oboriri)
in aceasta privinta:

Art. 63. — Cheltuelile satelor se imultes,
mai cu deosebire intru crestere nemssurati
prin orandueli de salahori, de materialuri si
de transporturi, prin facerea podurilor st a
feluri de alte cladiri, precum ale postilor si
altele; acest obiceiu erd vecinic isvor de abu-
zuri i pricina daripanirii satelor.

Aceste abuzuri se ficeau:

«I. Din partea stipanirii care era silitd si
«impovareze cu acest fel de orandueli jude-
«tele, plasile sau satele, care se aflau cu apro-
«piere de locurile unde cered trebuinta, sau
“pe cei ce aved materialurile trebuincioase, si
«sarcina, care putei a fi nesimtitoare, impar-
«tindu-se deopotrivd pe toats tara, se facea
«Impovirdtoare pe un putin numir de sate.
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«Il. Din partea unora din slujbasi care gi-
«sed printr'acestea multime de mijloace de a
«scoate bani, si a sivarsi nemadrginite ripiri.

«Ill. Pentru ca fiecare sat cisluindu-se pen-
«tru plata salahorilor, a transporturilor, a ma-
«terialurilor, sau alte diri ce li se cerea, frun-
«tasii satelor hotdra preturile dupi a lor vointa,
«ca sd ia o parte pe seama lor, si printr'o
«cisld nedreaptd, facutd numai de dénsii, im-
«povdra pe cei mai siraci cu toati greuta-
tea. Pentru a curma aceste rele, Reg. Org.
decide:

Art. 63. al. 5: «Orice fel de sarcini si ce-
«rere in naturd, sub verce numire va fi, se
«stricd si se desputerniceaza pentru totdeauna.
«La toate intAmplirile extraordinare ce se
«vor judeca de citre Obsteasca Adunare ci
«sunt de neapdrati trebuintd pentru folosul
«obstii, Stdpanirea, dupa ce le va intiri, va in-
«griji a se sdvarsi prin dare de mezat cu pre-
«turi mai jos. Intdmplandu-se si nu se gdseasci
«voitori de asemenea insircinidri, Stipanirea
«se va insdrcina finsusi cu sivarsirea, oran-
«duind comisari pentru aceasta, si cheltuelile
«se vor intdmpina din banii Casei Rezervii,
«oranduiti pentru acest fel de cheltueli.

Nestor Urechia. — Drumurile Noastre. 5
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«Cand insd nu se vor ajunge acesti bani,
«sau ¢ se vor cheltui in alte trebuinte, atunci,
«dupa primirea de voe dela amandoud Cur-
«tile, se va impirti suma trebuincioasa a ba-
«nilor pe toti dajnicii, dupa analoghia taxii ce
«sunt oranduiti a plati.

«Cat pentru dregerea si facerea drumunlor
«celor mari, Domnul, dimpreuna cu Obicinuita
«Obsteascd Adunare, luand drept temei pre-
«tul ce s'a urmat in trecutii trei ani, va hotar
«plata zilei de lucru si a chiriei carelor, sicu
«aceastd plata se vor chema sa lucreze satele
«de judetul acela unde trebue si se faci acele
«drumuri, si dela care ele vor dobéndi cel
«mai mare folos».

De alta parte, la Cap. V Sectia II «Pentru
Mijloacele comunicatiilor» gasim:

«Art. 163.—Spre inlesnirea comunicatiilor
«celor din launtru si spre a da comerciului
«mai multd lucrare, Ministerul trebilor din la-
<untru va ‘ingriji a se drege drumurile cele
«<mari, a se tine in bund stare si a se face
«poduri pe fiecare an, si pe rand, dupi ce-
«rerea trebuintelor, si dupa mijloacele cele
«in’ putinta Statului. g -

«Art. 164.—Drumurile cele mici Care merg
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«dintr'un sat intr'altul, sau raspund. in drq'_m_u;
arile cele mari, se vor drege si se vor tinea
«in bund stare de citre locuitorii satelor ve-
«cine, cici folosul este al lor, pentru ca isi
«inlesnesc comumcal;la dintre dansii. OblCl—
«nuita Obsteascd Adunare va intocmi chlpul
«cu care sdtenii, fars deosebire, se cuvine a
«se indeletnici pe rand la aceste lucrarl, spre
“a nu se napdstui cu verce chip, nici a se
cislui intre dansii pentru aceastas.

In sfarsit la Cap. III Sectia II «Cheltuelile
Statului» se prevede la: v W

«Art. 65. al. 8-lea. Tinerea in buni stare a
«podurilor si drumurilor din Printipat 200.000
<lei. Se vor intAmpina pe fiescare an intdm-
«pldrile cele mai grabnice dupi mijloacele ce
«vor rdmane in putinta Statului.

«Al. 9-lea.—Suma hotdritd spre plata da-
toriei ce au ficut Statul pentru asternerea. cu
piatrd a celor patru mari drumuri din Bucu-
resti si tinerea lor in bund stare cu 147, 710 lei.

In rezumat:

Drumurile din Tara Romdineasci au fost
impdrtite in doud categorii; drumurile cele
mari (nationale si judetene de astézx) si dru-
murile cele mici (actualele v1c1na]e i comunale)
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care merg dintr'un sat intr'altul sau rdspund
in drumurile mari.

Dregerea si tinerea in buni stare a dru-
murilor din categoria int4ia, precum si facerea
podurilor au fost lisate in sarcina Statului,
iar constructia si intretinerea drumurilor celor
mici au cdzut asupra satelor, din vecinitate,
care urmau sa se foloseascd de ele.

S'a prevazut ca mijloace de executare:

1. Pentru drumurile mari, fondurile insem-
nate in budgetul general al Statului, si anume
200.000 lei (pentru lucrarile extraordinare
riminand si se avizeze dupi putint).

2. Pentru drumurile mici, zile de salahorie
cu toate cd la art. 63 se stabilise oarecum
desfiintarea acestor zile.

Dispositiile Regulamentului Organic stabilind
numai punctele de cipetenie ale uneilegiuiri
pentru drumuri, era necesar ca o legiuireul-
terioard sd hotdreascd aminuntele aplicirei
acestor dispozitiuni. Si astfel constatim c4 in
13 Mai 1843 se intareste cu Ofisul No. 431
urmatoarea

«Deslusire a art. 163si 164 din Regulamentul
«Organic atingitor de lucrul ce este dator tot
«sdteanul si facd pentru dregerea drumurilor.
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«Art. 1. Tot siteanul, fir osebire, va lu-
«cra pentru facerea drumurilor sase zile pe
«tot anul, cu carul si cu boi, sau numai cu
«mainele, cel ce nu va aved vite. ,

«Art. 2. Nu se va putea depirtd mai mult
«de trei postii dela locul locuintei sale.

«Art. 3. Zilele se vor luerd in cursul anu-
«lui, si nu va raminea niciodati rimasite,
«nici nu se vor tined in seami decAt numai
«zilele celui din urmd an ce vor fi rimas
«nelucrate. “

Un insemnat folos trase siteanul din aceasti
legiuire, cdci numdirul zilelor a fost precizat,
precum si distanta maximi la care putea fi
dus la muncai.

Prin Ofisul cu No. 161, Domnul intireste
legiuirea din 19 Februarie 1847, care orga-
nizeazd sistematic serviciile insircinate cucon-
ducerea si controlul lucrérilor publice.

Se dispune alcituirea Directiei lucririlor
publice in patru despértiri: [) Despart. ingi-
nereascd pe langd Departamentul din niuntru.
1) Desp. lucrérilor de poduri. II) Desp. de
arhitecturd. IV. Desp. lucririlor idraulice.

Despirtirea I va avea un sef cu stiinte in-
gineresti; la celelalte despartiri ajutorul sefu-
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lai va trebui sa alba cunostlntele spec:1ale
respectlv '

Despartirile’ I, "Il si IV se vor plati din
casa visteriei, jar a doua (serviciul “central,
ingineri, conductori, privighitori etc...) se va
pliti din paragraful drumurilor si,” dupa cum
glasueste art 4: «fiindca sumele- paragrafului
«drumurllor nu sunt mdestul spre a putea a-
«copen toate cheltuelile trebummoase precum
«se prevad printr'aceasti legiuire si pentru cd
«leg1u1rea din anul 1843 hotareste ca fiécare
«sitéan sa faci sase zile in lucrul drumurilor
«mérgimnd a nu se lua ei in mai mare de-
«partare: decat trei postii, si experienta a do-
«vedit cd este peste putinta de a se intre-
«bumta tot1 ‘14cuitorii in lucrul drumunlor,
«<neputindu-se mcepe mai multe puncturi de-
«odatd in fiecare sectie; pentru aceste cuvinte

- «dar, si spre 1n1esn1rea acoperlrel cerutelor
«cheltueli, se giiseste cu cale, ca zilele licui-
«torilor celor ce se vorafla cu lécumta intr'o
«depértare mai mare de trei postii de punc—’
<turile” Tucrarei,” acele zile sa se plafeasccz
«a’upa ]breturz[e Zegzmte acum, 'si se vor le-

giui in vntor, prin’ Obsteasca Adunare, pentru
cIﬁcasu cu’ miinile .
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Art. 6 prescrie ci Departamentul va alca-
tul program pentru orce lucrare, dupi care
Despartirea respectivd sd alcitueasca proect
cu amanunte si devize. - -

«La intAmplare de un plan mai-serios sau
vreo nedumerire in- pricini tecnice» art..7 pre-
vede un comitet al Directiei luerdrilor publice,
care, ‘complectat cu alti ingineri si arhitecti
ai Statului (acesti din urma numai consu taim)
sd ia in cercetare acel plan. Gis 8-

Lucrarea drumurilor se va impdrti (art: 10)
pentru tot Printipatul intr'un numdir de sectii,
potrivit cu acela al drumurilor ce sar puted
intreprinde pe fiecare an. In timpul iernif,se
va-lucrd la proecte. - : :

- Art. 11. Fecare sectie de drumurl care'va
coprinde mai multe puncturi, se va incredinta
unui inginer, cu destoinice stiinte de *poduri
si drumuri, iar fiecare punt in parte va avea:
un conductor de [-ul clas; un comisar, doi
conductori de al doilea clas, opt pr1v1gh1tor1
si doi scriitori ).

1) S'a anexat la aceastd lege si un Stat de lefuri, din
care extragem, de curiozitate: Leafa Sefului Despartirei I
{cu ‘cunostinte “ingineresti) 1200 lei (444 lei noi); leafa unui

inginer de sectie 1000 ‘lei ’(370 lei noi); leafa -unui conduc-
tor de 1-ul clas 450 lei (167 leinoi); leafa unui conductor
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Insfarsit, in dispozitille art. 12, 13 si 14,
relative la conductori, aflim instituirea unui
sambure de scoala de poduri si sosele, con-
ductorii de al doilea clas urménd in timpul
iernii si se adune in Capital, unde li se vor
da cunostinte teoretice mai intinse, ca «intr'a-
cest chip si se deschizi o carierd acelor ti-
neri, incredintdndu-le dupid vechime, iar mai
vartos dupa merit, indatoririle de couductori
de T-ul clas.» De alti parte, amploiatii a se
intrebuinta in lucririle tehnice, se vor lua
dintre acei cu diplome sau atestate si care
vor reusi la un examen de practicd trecutin
fata comitetului.

Legiuirea din 22 Noemvrie 1851 a mo-
dificat dispozitiunile acestea in modul ur-
mator:

—Se desfiinteazi cele sase zle de lucru si
se inlocuesc prin d4ri banesti de cate trei lei
(vechi) pe an, dela toti proprietarii de mosii,
pentru fiecare sitean asezat pe mosiile lor ;

de cate sase lei (vechi) pe an dela toti locui-
torii, fira exceptie.

de al 2-a clas 400 lei (148 lei noi); leafa unui privighitor

80 lei (30 lei noi); Personalul unui punct s’a calculat pe
numdrul de 960 salahori.
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—- Se infiinteazi o casa a fondului drumurilor,
deja prevdzutd in legiuirea din 1341, in care
sa se adune toate sumele privitoare la drumuri,
precum suma de 200.000 lei (vechi) preva-
zutd in budgetul general al Statului, contri-
butiile aritate mai sus, ramdisitile neimplinite
din plata zlelor de prestatie, taxele dela po-
duri si altéle.

— Se infiinteaza o directie centrald alucra-
rilor publice, care nu este decat cea alcd-
tuiti prin legiuirea din 1847, cu oarecari
schimbari.

—Se intocmeste, pe langa aceasta directie,
o eforie a drumurilor,compusa din cincimem-
bri alesi din clasa marilor proprietari. Aceasta
eforie este insdrcinati cu prevederea tuturor
lucrarilor, cu cercetarea socotelilor si cu con-
trolul general.

— Se stabileste chipul cum se vor executa -
lucririle prin intreprinderi, darea lor in li-
citatie, etc...

Se pare c4 rezultatele aplicarei Regulamen-
tului organic n’au fost asa de bune in Mun-
tenia ca acelea cdpatate in Moldova, desi cu
budgete regulat puse la contributie si sdteni
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facand zile de salahorie, prea adesea mai multe
decat datoreau ?). A4 : :

Célatorul' Englez, care' in 1853, gaseste, i
Moldova, drumuri ‘sosdluite, este foarte ne-
multumit de starea drumurilor din Muntenia.
El ne spune ca intre Giurgiu si Bucuresti na
era drum, ci a trebuit s3i se tind de urmele
lisate de roate in praf. Cele mai de multe
ori, tréce prin vaduri, cu mari dificultiti, une-
ori pe poduri- formate - din trunchiuri - necio-

') In cartea sa «Roméania sub principele Bibescu» Ari=
cescu arati cd sdtenii au lucrat prin z\ijus‘,Acéte 12 si 20
zile pe an (in loc de sase), c¢d s'a dispus de milioane si
totusi nu s'a putut cipitd drumuri. - o O ' ?

«Un Valaque>» -in «Coup d’oeil sur I’Administration dela’
Principauté de Valachie (1849 —1853)» pretinde ca sectiunea
lucrdrilor publice a devenit un labirint de abuzuri de tot
soiul.” Anonimul sliveste noua legiuire a drumurilor (1851)
la care locuitorii s'au supus cu bucurie, numai si se inles-.
neascd odatd comunicatiile, spre propdsirea comertului. Ce
folos insd cda Domnitorul (Stirbei) intrebuinteazi veniturile
in cheltueli fira’de rost $i; nerespectand art. 7 al legiuirei
noi, ia din fondul drumurilor sume considerabile pentru
lucrdri striine drumurilor (de pilda pentru teatru).

S’a mai calculat ci dela 1842 la 1848 guvernul a avut la
diquzigie, pentru lucriarile drumurilor, zile de prestatii si
fonduri budgetare, in valoare de 55.820.000 lei si nu a
soseluit decat 26 kilometri sia executat alte mici lucrari, a
cdror cost total n’a fritrecut suma de 2.300.000 lei.

(Chainoi. Derniérg_a occupation de

; ; s Principautés Danu-~
biennes par la Russie). i 2 il
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plite. In drumul ce face spre Craiova, ajunge
in acest oras foarte ostenit, cu ideea cd nu
va uitd niciodatd drumurile din Valachia si
chipul ciudat de a mana al surugiilor. '

«Este de mirare, adauga el, cum norii de
praf, care acoperd drumurile valahe vara, se
convertesc in oceane de nori, cAnd se stricd
timpul»..,.

Adevarul este cd pe la 1852—1853 gu-
vernul Tarii RomAnesti se pune cu tot dina-
dinsul ‘pe lucru; Voda Stirbei cere guvernu-
lui francez un inginer, pe carc si-1 poatd in-
sdrcind cu organizarea serviciului de poduri
si sosele; inginerul Léon Lalanne, devenit mai
tArziu un ilustru inspector general, fu desemnat.
pentru aceastd m1sxune

Indata ce sosl in Muntenla, ‘Lalanne creé
o scoald de poduri si sosele, puse si se exe-.
cute sosele, (lui se datoresté o parte din calea:
nationala Ploesti-Predeal, asezati in regiunea
muntoasd, cu o deosebitd- stiintd tecnica) por-:
turi la Dunire si' diferite lucriri de asanare
side - arhitecturd . Y). Tl :

1) Multipld a fost activitatea lui Lalanne. El a mai’ pro-

pus adoptarea ‘sistemiului metric in locul vechiler ‘misuri
romanesti. i ;
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La sfarsitul anului 1853 capitalul paragra-
fului drumurilor era de aproape 7 milioane
de lei (vechi); venitul pe fiecare din cei 5
ani urmdtori fu de 3 milioane si ceva de lei
(vechi); in total 23 de milioane, din care s'a
cheltuit anual, in progresiune crescandd, asa
Cd au ramas a se utiliza 2 milioane in anul 1859.

Foarte interesant este «Budgetul de veni-
tul si cheltuelile drumurilor pe anul 1859» al
Ministerului Lucrarilor din Nauntru al Tarii
Romanesti; se prevede in acest budget un
venit de 5.188.000 de lei %) (vechi) si tot pe
atata cheltueli pentru: lucriri incepute din

Pe timpul ocupatiunei rusesti, el culese asupra legisla-
tiunei vamale si asupra comertului Principatelor date trebuin-
cioase patriei sale.

Intorcindu-se in Franta, el semnald guvernului francez
importanta unei comunicatii ce S'ar deschide intre Dundre
st Marea Neagra, asa ca Franta sa poatd intinde mana
Principatelor Dundrene, fira s treacd subt tunurile ce-
tdtilor dela Reni si Ismail, pe care le ocupau Rusii,

Lalanne fu insircinat cu aducerea la indeplinire a acestei
propuneri si, in mai putin de opt luni, deschise deacurme-
zisul Dobrogei, intre «Rassowa si micul port Kustendge»
un drum de 63 kilometri.

!) Provenind din ddjdii, zeciueli, suma anuali de 200.000
lei ce se raspunde din casa Vistieriei, dupa dispozitiile
Reg. Org. si din taxele de poduri cladite cu cheltueala

Statului, la care se adaugi 2 milioane din capitalul anilor
trecuti.
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anii trecuti ') (2.462.000) lucridri proectate®)
(1320.000), intretinerea soselelor (437.000)
lefi, reparatii de drumuri si cheltueli estraor-
dinare (969.000)

Din capitolul «Intretinerea soselelor siste-
matice» aflim cd erau deja 262 kilometri de
sosele sistematice, *) cu 111 cantonieri si 7
sefi cantonieri si cd se preveded si se apro-
vizioneze 2.101 stinjeni cubici de pietris.

Cele cinci milioane de lei vechi (1.850.000
lei noi) prevazuti, in anul 1859, a fi cheltuiti
pentru drumuri sunt departe de cei 200.000
lei vechi (74.000 lei noi) hotiriti de Regu-
lamentul Organic pentru drumuri! :

Anexat la «<Budgetul pentru esersitiul anului
1861 al Directiunei Lucrarilor Publice» (Mini-
steriul din Intru al Munteniei) aflim un foarte
interesant referat al ministrului G. Costaforu.

1) Soseaua drumului Brasov (10.000 sténjeni”lungime) so~
seaua drumului Bucuresti-Grurgiu (4000 stdnj, lung.), alte
diferite bucdti de sosele, apoi clidirea unui numir de po-
duri (din care cel mai important peste Jalomita la Tiganesti,
infiintarea din nou a 7 case de cantonieri pe soseaua Bu*
curesti-Ploesti etc . ..

?) Drumul Giurgiu 10000 ‘stinjeni (a se savarsiin 3ani)
drumul Bucuresti spre Pitesti (11.000 stanj. a se savarsi in 2
ani) si citeva poduri.

%) Repartisate la 3 ocoale.
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«Ocupandu-m3, zice Costaforu, de starea
«actuald a lucrarilor publice, mai cu osebire
«in. ceeace priveste proectarea si esecutarea
«soselelor, gasesc un viciu in modul de Iu-
«crdri risipite si. fara vreo legaturs intre dan-
«sele.» Enumidrd apoi neajunsurile acestui
chip de a lucra: »

1) Executarea soselelor in modul dupi care
«s'a urmat de a se face petice, mai in toati
«intinderea Tarei, absoarbe un numdr insem-
«nator de functionari, care trage dupi sinele
«cheltueli covarsitoare...

«2) Partile savarsite, fiind buciti de o mica
«intindere, au cu toate acestea trebuinta de
«privighere cu un personal numeros.

«3) Bucitile de sosele savarsite, fiind in-
«trerupte prin mari spatiuri de drumuri ne-
«practicabile, nu aduc. decit prea putini u-
«gurare comunicatiunei si transporturilor. Riul
«dar urmeaza a se starpi, adoptandu-se sis-
«tema de continuitate a uneia sau mai multor
«sosele, conform mijloacelor disponibile, si
«care s'ar incepe deodati $i s'ar lucra fard
«intrerupere. »

Ministrul - aratsi «tesdtura» ce ar trebui a
se adopta. Asa: capitala sa fie legatd cu ,toa_te
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orasele districtuale. prin sosele sistematice, in
lung si curmezisul tdrii, cu deosebire. calea
dela T.-Severin prin Bucuresti la Buzau, pe
care se afld petice sdvarsite; asemenea ur-
meaza a se eomplectd calea Giurgiu-Bucuresti-
Ploesti-otarul Predeal (ramasese distanta dela
Ploesti la Breaza, cam doud postii si jumatate
de lucrat). Trebueste inca si se lege: portul
Oltenita cu capitala, Campulungul cu granita
Austriei si cu capitala, prin Pitesti (studiile s'au
inceput, unele proecte sunt puée in licitatie);
Targovistea cu capitala prin Titu; Targu-Jiu-
lui direct cu T.-Severin sau printr'o «inramu-
rire» cu soseaua dintre T.-Severin si Craiova;
Craiova cu Bechet sau -Calafat; R.-Valcea cu
capitala si Craiova, prin Pitesti; Caracdlul cu
capitala si Craiova, prin Slatina; T.-Médgurele
cu capitala, prin Alexandria sau prin noul oras
Buzescu; Calarasi cu capitala, printr'o inrdmu-
rire la posta Negoesti, care se afla in apro-
piere de Oltenita. :
«Pentru Briila, avand odata ficuti soseaua
«dela Bucuresti la Buziu, prin Ploesti si dela
«Buzdu la Focsani in proectare, nu raméine
«decat a se face o sosea dela Buziu la Briila
«printr'o linie mai dreaptd si economicd, spre
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<a se putea lega acest oras comercial si port
«<nsemnat cu orasele Buziu, Ploesti si cu
«capitala.

«Céatre acestea portul Briila se va lega cu
«portul Galati, printr'o sosea ce se va face
«pe marginea Dundrii, mai ridicats decat cres-
«terea apelor ordinare, care sosea, pe langa
«apdrarea Domeniului Statului de virsarea
«anuala a apelor Dunirei, ce pricinueste o
«insemndtoare pagubi Statului, va avea un
«avantagiu si mai mare de a lega ambele porturi
«Bréila si Galatii cu lasii si Bucurestii, Foc-
«sanii, Buzau, si Ploestii».

Mai departe Costaforu adaugi:

Determinandu-se tesdtura soselelor princi-
pale ale Statului, care tesituri este bazaty
pe fireasca situatiune a deosebitelor puncte
de comunicatiune ale tarii, pe importanta ora-
selor de capetenie si a porturilor, pe direc-
fiunea drumurilor postale, pe cele mai neme-
rite calcule de economie si practibilitate, pre-
cum si pe voturile si dorintele exprimate in
sanul Onor. Camere legislative, suntem datori
a ne preocupa de mijloacele unei grabnice
realizdri, cici astizi nu maj ramane cea mai
micd indoiald, ci toate celelalte trebuinte si
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nevoi ale deosebitelor ramuri de serviciuri nu
se pot satisface pe deplin mai inainte de a
se ridica deasupra tarii aceastd osandd a
tmpilor trecuti si obsteasca calamitate, care
tine in loc agricultura, comerciul, industria,
relatiunile sociale si orice progres.. . »

Concluzie:

«Legamantul oraselor districtuale cu capitala,
prin sosele si in randuiala expusi, trage dupa
sine soseluirea a 80 postii ) din care sunt
terminate si date in circulatiune numai pe unele
din aceste linii ca la 16 postii 2). iar de ficut
64 postii».

Aratd, in sfarsit, cd sunt a se pune in lu-
crare 12 postii si-incd 4 postii prin «corpul
de saperi care se organizd acum». Sperd si
aiba la finitul anului 1861 terminate 16 postii
de terasment, osebit de cele ce se afli astizi
in drum de esecutare».

La capitolul Material § Petrisul necesar pen-
tru intretinerea soselelor dupa lungimea si fre-
cuentatia pe dansele, aflim urmitoarele:

1) Aproximativ 1280 kilometri.
?) Aproximativ 256 kilometri.

Nestor Urechia, — Drumurile Noastre. 6
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Recapitulatiune.
Distanta

L. Drumul dela T.-Severin Roaderea pe \ 2>

la Foesant & . ¢ - o 70.058 stj. deget.Inge- §°§Z
II. Drumul dela Predeal neral 1 Fo'8
la Giurgiu . . . . . ., . 33738 > numai dela ?,—,"‘g
III. Drumul Bucuresti- Bucuresti la §_»;b§’
@ltenitas oLl Ll 4.212 » Béneasa 2 "< .
IV. Diferite puncte . . 41.686 » iarimprejurul *;i i
156686 » Capitalei 11,/ 2z

(Asa dar 309 kilometride drumuri soseluite in Muntenia).

Incheiand cu anul 1861, constatam ca acum
50 de ami s'a gisit un ministru, care, dorind
«ridicarea deasupra tarii a acestei osinde a
umpilor trecuti si a obstestei calamititi
care tine in loc orice progres» adici, in ter-
meni mai putin frumosi, lipsa de drumuri, si-a
dat socoteald de chipul defectuos in care se
executau soselele, a preconizat cnntinuitatea
in lucrarea drumurilor si, minunat de previ-
zator, a schitat reteaua (tesitura) ciilor de
comunicatie din Muntenia, in lungime totals
de 1.280 kilometri, (apropiindu-se foarte mult
de adevir, cici aceste cai zise nationale sunt
astdzi in lungime totals de1.614 kilometri pen-
tru Muntenia).

In anul 1862, unindu-se ministerele din am-
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bele Principate, dela aceastd dati istoricul dru-
murilor este acelas pentru toatd tara Y).

In acestas an, prin decretul domnesc No.
606, din 5 Aug. 1862, s'a instituit 72 Cir-
cumscripfiunt, insdrcinate cu lucrarile si in-
trefinerea podurilor si soselelor din tar %)

!) In acest an 1862, Directia Lucririlor Publice din Tara
Roméneascd s'a contopit cu Ministerul Lucririlor Publice
din Moldova, sub denumirea de : Ministerul Agriculturei,
Industriei, Comertului si Lucririlor Publice.

Acest Minister cuprindea trei Divizii din care: 1. Divizia
I erd insircinatd cu constructia si intretinerea drumurilor
de oriee categorie si lucrdrilor privitoare la constructia
cdilor ferate, iar Consiliul Lucrérilor publice era insircinat
cu examinarea proiectelor de lucriri de orice naturi, cu
inspectarea lucrdrilor pe teren, cu verificarea receptiilor si
in fine trebuea sa-si ded avizul asupra tuturor chestiunilor
tecniee si administrative, ce-i erau puse in desbatere de Mi-
nister.

Acest Minister a functionat astfel pani Ia anul 1865, cind
s'a desfiintat, trecindu-se toate lucrdrile la Ministerul de
Interne. In anul 1866 insi a fost reinfiintat si a urmat pana
in 1883, cind s'a creeat Ministerul Agriculturei, Comertu-
lui, Indnstriei si Domeniilor Statului, lasindu-se Ministerul
de Lucrdri Publice numai cu constructia drumurilor sia
cdilor ferate si cu lucrdrile porturilor.

?) Circ. I Gorj si Mehedinti curesedintain T. Severin

> IL. Dolj, Romanati, Vilcea > Craiova
> I Muscel, Arges, Dim-

bovitay et Sk K st » Pitesti
> IV. Teleorman, Olt. . . > Slatir‘la
> V. Vlasca, Ilfov, lalomita » Bucuresti

v

VI. Prahova, Buziu, R. Sarat > Buziu
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In urma infiintdrei, in 1864, a legei conta-
bilititei generale a Statului si aplicarea ei,
toate veniturile s'au centralizat la Ministerul
de Finante si cheltuelile pentru fiecare Mini-
ster s'au hotarit prin budget. Cu - chipul a-
cesta, constructiunea drumurilor dela 1 lanua-
rie 1865 pand la 1868 a urmat si se faci
numai cu fondurile previzute in budgetul ge-
neral al Statului.

Se poate zice, cu drept cuvant, ca lucrarea
drumurilor a luat desvoltarc mai deosebits
din anul 1863 ") (potrivit si cu mijloacele

Circ VIL Braila, Covurlui, Tecuci cu resedinta in Galati
»  VIII. Cahul, Ismail, Filciu
si partea din jos de cotul

IMarEeil ARG ) & » Ismail

» IX. Vaslui, Tutova, Filciu
si partea de sus de cotul

Moteilisicnst piase was » Tasi
» X. Roman. Bacdu, Putna . » Baciu
»> XI. Suceava, Neamtu, Iasi » Tasi
» XII Botosani, Dorohoi. . » Botosani

) In anul 1864 s’a juccput si constructia a 22 poduri
mari, lucrare contractati cu compania Barklay, cu con-
ditia de a intretine aceste poduri in curs de zece ani. Pani
in anul 1887 ele au fost definitiv primite de Stat. Fiind
construite in chip primitiv (cel mai mare defect: insuficienta
fondatiilor) citeva din ele au fost distruse de viiturile a-
pelor si pe cele mai multe Statul a trebuit si le repare
$i consolideze. Anuititile platite concesionarilor s’au urcat
la suma totald de 23 milioane de lei.
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restrinse -de care dispuned  Statul). Aceastd
desvoltare, pani la aplicarea primei legi pentru
drumuri- (1 868), se oglindeste in urmatoarele
cifre: :

In anul 1863 erau drumuri soselulte 775 Km.

» 1864 Fulp o Ty 944
» PREG.F i iy » 1.009
» 1866 » 12068
» 1867 » » 1.095

Rezulta ca: -

Dela 1833-1863, intr'un interval de 30 de
ani, s'a executat 775 k]lometn, adic3,in medie,
25 kilometri pe an.

Dela 1863-1867, intr’un interval de 5 ani,
sa executat 320 kil. adici, in medie, 64
kil. anual. il

Nu este fard de interes si cunoastem, in
lineamente generale, situatia Ministeriului A-
griculturei, Comerciului si Lucrérilor Publice,
precum si starea drumurilor in anul 1866, la
avenimentul Domnitorului Carol I, Budgetul
acestui Minister pentru anul 1866, foarte se-
rios studiat, este intovarisit deun documentat
referat al d-lui ministru D. Sturdza,

Aflam din acel referat ci:

Lungimea soselelor in circulatie era de
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1050 ') de kilometri., intretinuti de 644 can-
tonieri, cerdnd o plati totala de 263.470 lei, ?)
revenind 1 kl, 630 m. de intretinere de fiecare
cantonier si kilometrul de sosea costand, in
medie, 250 lei.

Materialul trebuitor necesita pentru 146.544
metri cubi o cheltuialg de 1.049.098 lei, adica
1.000 lei pe kilometru.

Intretinerea unui kilometru de $Osea acostat
dar in 1866, in total, suma de 1.250 lei.

Un anexat Tablou comparativ de soselele
Ce erau in esecutare, cu Jungimea lor, costul
$i sumele cheltuite, ne araty ci-:

Erau in esecutare 362 kilometri, costand,
dupd contracte, 10 milioane de lei, din care
se cheltuise 4 milioane pand la finele anului
1865, s'a previzut a se cheltui in anul 1866
doud milicane si jumitate de lei, ramanand
a se mai cheltui, ie anii viitori, trei milioane
sl jumitate. Pretul mediu al constructiunei

') Plus 18 Kil. crimpee, in genere pavate, din care inin-
teriorul Capitalei: din centru la bariera Mosi, bariera Mosi
la Colentina, din centru la bariera Mogosionia etc.

?) Pentru toate aceste cifre, am transformat leij vechi
in lei noi.
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acestor drumuri a revenit la 28.500 lei pe
kilometru.

Sd adiogdm ca administratia acestui -mi-
nister, in anul 1866, era impirtitd in trei di-
viziuni §i anume:

Div. . Poduri, Sosele si Cai ferate.

Div. II. Agricultura Comerciu, Arhitectura,
Personal si Material.

Diy. III. Contabilitate.

Serviciul de Poduri si Sosele coprindea
Consiliul tecnic. (cu un inspector CL I, un in-
spector cl. II si un inginer-sef cl. I), corpul
tecnic exterior de ingineri (cu trei ingineri-
sefi cl. I, patru ingineri-sefi cl. II, trei ingineri
ordinari cl. I, un inginer ordinar cl. II, sapte
ingineri ordinari cl. III, treisprezece conduc-
tori cl. I, unsprezece conductori cl. I, douszeci
conductori cl. IIl, repartisati la trei divizii
esterioare. )

In 1867, un an inainte de punerea in apli-
care a legei pentru drumuri din 1868, iati
cum se prezinta Roménia, in ceeace priveste
soselele, fatd cu celelalte tari ale Europei:
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PERIOADA ACTUALA

(dela legea pentru drumuri 1858, pana in zilele noastre)

In anul 1868, fiind Ministru al Lucrérilor
Publice Panait Donici, s'a - promulgat, prin
decretul No. 527, prima lege pentru drumuri
in Roménia, din 30 Martie 1868, care a dai-
nuit pand in anul 1906, cand s'a pus in apli-
care a doua lege pentru drumuri, Ministru
find domnul lon C. Gradisteanu.

Dispozitiile principale ale legei din 1868 au
fost urmatoarele:

Toate drumurile se impart in patru cate-
gorii: @) Drumuri sau cdi nationale; &) Dru-
muri judetene; ¢) Drumuri vicinale; @j Dru-
muri comunale si strade in orase. (Art. I).

Art. 7 statorniceste largimea totald a fie-
cidruia fel de drum (26 metri pentru drumuri
nationale, 20 pentru drumuri judetene, 15
pentru drumuri vicinale, iar Jargimea drumu-
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rilor comunale se va hotiri de citre autori-
tatea locald competents, fara si poatd fi mai
micd decat 10 metri).

Art. 10 hotdreste modalititile pentru cla-
sarea si declasarea acestor diferite drumuri.
(prin lege pentru cele nationale si judetene,
prin ordonants domneascs, asupra avizului
consiliului judete:in'pentru cele vicinale; pen-
tru drumurile si stradele din comunele urbane
de consiliul - comunelor;- fira alta autorizare,
iar pentru cele din comune rurale; prin ordo-
nanta comitetului permanent, asupra propu-
nerei consiliului respectiv), A

Constructia si intretinerea cailor nationale
se fac de citre Stat, cu fondurile alocate in
budgetul general (Art. 14 si-19).

Constructia unui drum judetean se va intre-
prinde in virtutea unei ordonante domne§ti,
datd asupra raportului Ministerului lucririlor
publice, in urmarea incheierei consiliilor jude-~
tene interesate, care vor propune si resursele
trebuitoare (Art. 15).

Intretinerea drumurilor judetene se va face
cu resursele judetului; ce se vor hotiri, in
fiecare an, de consilul judetean. (Art. 20),

Constructia s; intretinerea drumurilor vici-
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nale si comunale se va face cu resursele co-
munale: mijloacele banesti acordate prin legi,
cit si prestatiuni in naturd. (Art. 22).

Intreprinderea constructiei drumurilor vici-
nale si comunale se va face dupa hotarirea
consilielor comunelor interesate si aprobarea
consiliului judetean, sau, in intervalul sesiuni-
lor, a comitetului permanent, cu drept de re-
viziune a consiliului judetean la cea d’intiiu
a sa sesiune. (Art. 23).

Printr'o serie de articole din Capitolul IV
se stabileste mijloacele pentru constructiunea
si intretinerea drumurilor judetene, vicinale
si comunale: '

Orice locuitor domiciliat de cel putin sase
luni in comunele rurale, firi deosebire de
clasia sau protectiune, valid, in varstd dela 20
pand la 60 de ani, supus la darea uneia sau
mai multor contributiuni directe, va putea fi
chemat a da, pe fiecare an, pini la trei zile
de lucru, pentru constructia si intretinerea
drumurilor vicinale si comunale. (Art. 26).

Locuitorii din comunele urbane vor putea
raspunde in bani valoarea acestor trei zile,
pretuitd de consiliul comunal. (Art. 217).

Pentru constructia si intretinerea drumuri-
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lor judetene, consiliile judetene pot cere dela
fiecare locuitor din judet o dare anuali de
maximum trei zile de lucru. In comunele ur-
bane aceastd dare va fi in bani. Dar locuitorii
din comunele rurale vor putea si se scuteasci
de aceastd dare in naturd, platind pretul ej
in bani. La caz cand va face prestatiunea in
naturd, locuitorul nu va putea fi chemat a Ju-.
cra la drum in o depirtare mai mare de 20
de kilometri dela domiciliul siu. (Art. 28).

Zilele de lucru se vor face de locuitorii fara
vite numai cu mainile, jar lucritorii care nu
sunt in categoria pilmasilor vor face aceste
zile cu trisura, insi niciodatd cu mai mult
decat cu doua vite. (Art. 29),

Locuitori din comunele urbane vor raspunde
in bani valoarea corespunzatoare zilelor de
lucru in modul urmitor:

Acei ce plitesc citre Stat o dare pani la
maximum de 48 lei vechi?), vor f asimilati
cu locuitorii pdlmasi; acei ce plitesc catre
Stat o dare mai mare decat cifra de 48 lei
vechi, vor fi asimilati cu locuitorii ce posed
vite. (Art. 30).

1) Adica lei noi 17, bani 75.
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Fiecare locuitor poate trimete in locul siu
un alt lucritor platit cu spesele sale. (Art. 34).

Celelalte articole ale Capitolului IV sunt
relative la inscrierea zilelor, la formalitatile de
indeplinit pentru fixarea drumurilor de lucrat,
la scoaterea oamenilor la lucru, la penalita-
tile de aplicat neurmdtorilor indatorirei lor si
alte aminunte referitoare.

Capitolul V se ocupd de proectarea si su-
pravegherea executdrei si intretinerei drumu-
rilor.

Acestea vor fi pentru ciile nationale in sar-
cina agentilor Ministerului lucririlor publice
platiti din buget; pentru drumurile judetene
se vor face de persoanele tecnice numite si
plitite de consiliile judetene, cu autorizarea
Ministerului. Proectele lucrarilor pe drumurile
judetene vor fi mai intdiu examinate si apro-
bate de Minister. (Art. 41, 42, 43).

Proectaréa, constructia si intretinerea dru-
murilor vicinale si comunale se va face de
catre respectivii primari (intru cit nu ar avea
pentru aceasta agenti speciali) insa sub supra-
vegherea inginerilor si altor insarcinati ai con-
siliilor judetene. (Art. 44).

Aceasta lege a fost modificatd si complec~
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tatd prin cateva legi ulterioare ale ciror prin-
.cipale dispozitiuni le dim aci succesiv.

Prin legea din 18 Martie 1872, sa stabi-
lit c4:

Locuitorii comunelor urbane, indatorati,
dupd art. 27 din legea drumurilor, a pliti va-
loarea zilelor de lucru in bani, precum si lo-
cuitorii comunelor rurale, cari dupa art. 28,
au si ei facultatea de a pliti asemenea zile
in bani, vor desface aceasti datorie cel mai
tarziu pand la 1 Mai al fiecdrui an. (Art. 1).

Lucrétorii cari, find in o depirtare mai
mare de 20 kilometri de punctele lucririlor,
nu vor putea fi luati la alte lucriri in limitele
acestei distante vor face zilele judetene in lu-
criri de sosele comunale sau vicinale si vi-
ceversa, dacd nu le vor pliti in bani con-
form art. 28.

Locuitorii comunelor urbane si rurale, asu-
pra carora, din diferite imprejuriri, plata zile-
lor de prestatime s'a grimadit din an in an,
vor réful plata acestor zile in rate anuale im-
partite pe trei ani.

Prin jurnalul No. 1, din 1 Maiu 1876, Con-
siliul de Ministri a incuviintat propunerea d-lui
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Man. C. Epureanu, Ministru de Lucrari Pu-
blice, de a reveni la legislatia din 1851, pre-
zintind un proect de lege, prin care presta-
tiunile de zile judetene s se suprime cu totul,
inlocuindu-se prin o dare bineascd fixd.

Deocamdatd, prin acel Jurnal, luiAndu-se in
consideratie neajunsurile pe cari le intdimpinase
agricultura in anul acela, se admise a se sus-
penda orice lucrare de sosele, in primdvara
anului 1876.

Conform angajamentului luat, Ministrul lu-
cririlor publice, prezintd Adunarii Deputatilor,
in Iunie 1876, un proect de lege, prin care
se stabileste transformarea celor trei zile jude-
tene intr'o dare baneascd si mentinerea zile-
lor pentru drumuri vicinale si comunale, ca
un rau ce nu se poate inlatura.

Din diferite imprejurédri acest proect nu s’a
luat in desbatere.

Prin legea din 5 Aprilie 1880 s’a stabilit
ca zilele de prestatie previzute la art. 26 al
legei din 1868 pentru lucrarea drumurilor
vicinale si comunale, se vor puted intrebuint;él
la lucrdri de apdrare contra inundatiilor, la

7
Nestor Urechia. — Drumurile Noasire.
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rectificari .de. cursuri de rauri, precum si la
scurgeri de :balti, drenage, ‘irigatiuni.’

‘Legea din' 25 lunie 1881 desfiinteazd cele
trei-zile de prestatie judetene. In locul acestor
zile, -consiliile jude’,cené sunt autorizate a per-
cepe pand’'la doud zecimi aditionale asupra
foncierei, patentei si licentei.

Cele trei zile pentru drumurile .comunale si
vicinale se mentin: insd intrebuintarea lor in
naturd nu se va puted face decat numai in
raza comunei din care face parie Jocuitorul
chemat la lucru.

Legea din 27 Maiu 1882 hotareste ca dru-
murile care leagad statiunile cdilor ferate cu
orasele si comunele rurale fac parte din so-
selele comunale si se vor construi de comu-

nele respective.

De alta parte, se statorniceste ci zilele de
prestatie ce vor prisosi peste necesitatile de
constructie: si intretinere a drumurilor comu-
nale si vicinale se vor afectd la intretinerea
drumurilot judetene deji construite, pe cat
vor traversa raza administrativd a comunei,
lar in cazuri exceptionale se poate intrebu-
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inta pana la o treime din- aceste zile, pentru
reparatiuni urgente a unor: asemenea drumuri.

In fine, legea din 10 Iunie 1886 modifici
si complecteazd legea drumurilor = din 1868
prin urmétoarele dispozitiiz 3 A

Se sporeste numarul zilelor - de - prestatie
pentru drumurile vicinale $i comunale dela
trei la cinci.

Se mai stabileste ca:

Locuitorii din comunele rurale vor:executa
acest lucru cu bratele, de nu au vite de jug
sau de ham. ,

Cei cu vite tragatoare vor face aceste zile
cu vitele ce au (cu carul cu doud, patru sau
sase vite). L

Zilele de prestatie comunale sau vicindle
vor putea fi intrebuintate si la intretinerea sose-
lelor judetene ce strabat teritoriul comune;.

Sunt scutiti de prestatie: Preotii si mbnahjj
de orce rit; Invititorii; oamenii infirmi, fara
mijloace $i recunoscuti in Eenctey cd nu -pot
munci. , .
Intr'un articol adl’gonal aceasts ]ege hota—
reste ca inginerii- si conductorii- Judetelor vor
fi numiti de Ministerul . lucririlor publice. si
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retribuiti de judete. Toate proiectele de tra-
seuri de noi sosele side lucrdri noi de arti,
dela doud mii de lei, in sus vor fi supuse apro-
barei Ministerului.

O clasificare definitivd pentru drumurile na-
tionale si judetene votata de ambele corpuri
legiuitoare nu a existat. Clasificarea votati de
Adunarea Deputatilor, in urma infiintirei legei
drumurilor din 1868, a fost modificati de
Senat si inaintatd Adundrei Deputatilor, de
care n’a fost votati.

Aceasté clasificare provizorie a cdilor natio-
nale a ddinuit, cu catevd modificiri si com-
plectari, pana la punerea in aplicare a legei
din anul 1906 ).

!) [atd cum fiinta aceastd clasificare, pentru cdile nationale,
la inceputul annlui in care s'a pus in aplicare legea I. Gra-
disteanu (1906): Calea Nationali No. 1. Bucuresti-Iasi.—
C. N. No. 2. Bucuresti-Virciorova.—C. N. No. 3. Bucuresti-
Predeal, cu varianta No. 3 bis. Baneasa-Herastrau-Bordei.—
C. N. No. 4. Bucuresti-Giurgiu.—C. N. No. 5. Galati-Prut.--
C. N. No. 6. Bucuresti-Cilirasi (nestudiatd, neexcutati), —
C. N. No. 7. Bucuresti-Alexandria.—C. N. No. 8. Filiasi-Tg.-
Jiu- Frontiera-—C. N. No.9. Susita-Mih#ileni.—C. N. No. 10.
lasi-Tg.-Frumos. — C. N. No. 11. Sibioani-Filticeni-Bu-
nesti.—C. N. No. 12 si 31. Iasi-Chiperesti-Tutora.—C. N.
No. 13. Tecuci-Galati.—C. N. No. 14, Adjud-Oituz.—C. N.
No. 15. Bacdu-Piatra-Prisicani.—C. N. No. 16. Ploesti-Bu-
zau.—C. N. No. 17, Fundata-Térgoviste-Izvor.—C. N. No. 18.
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Un fapt insemnat, relativ la clasificarea dru-
murilor, a fost acela al unei noi denumiri, ce
s'a dat unora din cdile judetene.

Judetele nedispundnd de mijloace indestu-
latoare pentru soseluirea unor cii, zise jude-
tene, dar de un interes general, s’'a recurs
la o masurd exceptionald.

Soseluirea propriu zisi (terasmente, impe-
truire) s'a hotdrit a se face dejudete, cu zile
de prestatie, iar lucririle de arta (poduri, etc.),
al caror cost este mai insemnat, de Stat, ri-
manénd ca dupa terminarea lucririlor, Statul

Pitesti-Campulung-Frontierd.—C. N. No. 19. Pitesti-Curtea-
de-Arges.—C. N. No. 20, Craiova-Bechet.—C. N. No. 21.
Raul Vadului-Izlaz.—C. N. No. 22. Riureni-Saline.— C. N.
No. 23. Campina-Telega.—C. N. No. 24. Bueov-Slanic (li-
satd in sarcina judetului Prahova) —C. N. No. 25. Onesti-
Tg.-Ocna.— C. N. No. 26. Baciu-Onesti.—C. N. No. 27,
Cucureni-Dorohoi (ldsatd in sarcina judetului Dorohoi) C.
N. No. 28. Falticeni-Cornul Luncei (frontieri).—C. N. No 29,
Cristesti-Neamtu.—C. N. No. 30 Iasi-Sculeni.—C. N. No. 31.
Vaslui-Husi.-~C. N. No. 32. Jurul Capitalei.—C. N. No, 33.
Jurul Iasilor.—C. N. No. 34. Tulcea-Isaccea-Micin-Gheget.—
C. N. No. 35. Tulcea-Constanta.

Pe langd aceste cii nationale numerotate, mai erau cai
sau portiuni de cdi construite mairecent , precum: Constanta-
Mangalia, Dragasani-Podul Oltul-Poganul, Bmsoara-Camem
Broasca mica-Hartag, Cornul Luncei-Brosteni-Dorna,
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sd ja-in sarcina sa intretinerea.. Acestor cii
s'a dat numele de cii mixte ).

Aceastd lege a drumurilor din 1868, care
adevenit cativa aniin urma improprie, prin tran-
sformarea conditiunilor generale ale tirei noa-
stre,-a constituit, in momentul infiintdrei si a
primelor sale aplicatiuni, un imens progres;
oricare. vor fi fost imperfectiunile pe care
aplicarea ei le-a aritat, nu se poate nega ci
dela ea dateazi in realitate stabilirea drumu-
rilor noastre si probabil ca intr'o tard cu mo-
ravuri cevd mai occidentale ar fi dat roade
inca si mai bune.

[atd citeva cifre, aratand progresiunea in
lucrarea drumurilor, in intervalul de 38 de ani
care a separat legea drumurilor din 1868 dec
cea din 1906. ‘

- La anul 1870 au fost soseluiti kilometri de
cii nationale si sosele judetene . . . 1800

‘La anul 1876 au fost soseluiti kilo-

!) Iatd cateva mai insemnate din aceste cdi mixte: Bu-
husi-Piatra-Prisdeani; Adjud-Onesti-Grozesti; parte din so-
seaua Bacau-Onesti; Onesti-Targu Oéna; Céampina Doftana;
Pitesti-Curtea de Arges-R.-Valcea ; parti din soselele: Bu-
C'—lre$ti':‘\lexandria- T.-Magurele, Bucuresti-Urziceni-Buzau,
Targoviste-Petrosita, Pitesti-Cimpulung-frontierd, Craiova-
Bechet, Raul Vadului-Corabia,
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metri’ de cdi nationale si sosele jude-
tene, vicinale'si comunale .. . v . 5.163
Lasanul 1880 Hdemilldissin - ies o1 17884
Laranulsdk 8B 7 tidembin v v il =.:12.93)
Lia  anub @397 fidenystdbie - s G50 24,043
La . anul 1900 ademty oi(zuen. 11« 24:823
La anul 1905;idem . ... ... . 26426
Dacd, luand de pildd anul 1900, raportam
numdrul de kilometri soseluiti lasupralata tarei
si.-la numdrul de locuitori, gisim: . = o:
Kilometri de drumuri soseluiti 4,137 la 1.00
locuiteris s smiitards | rabi C Nnsloryal) w0
Idem . . . . . . .188,982 1 1.000
kilometri pitrati, pe cind in 1867 cifrele res-
pective erau 0,263 st 8 ). ;

’) In ceeace priveste constructia si intretinerea Ciilol:
Nationale, impdrtirea Tarei in Circumscriptii a suferit schim-
bari din anul 1862 (cand s'au fixat 12 Circumscriptii) pind
in anul 1908: . kG

Prin decretul Domnesc No. 1.537 din 27 August 1873
cele 12 Circomscriptii anterioare s’auredus la 10 si adica:
Circ. L. Mehedinti, Dolj, Gorj; Circ. II. Vilcea, Teleorman,
Olt, Romanati; Circ. IIl. Arges, Muscel, Dambovita; Circ,
IV. Vlasca, Ilfov, Prahova; Circ. V. Buzdu, R.-Sirat, Bréila;
Ialomita; Circ. VI. Covurlui, Cahul, Be]grad, Ismail. Circ,
VIL. Bacau, Tecuci, Putna; Circ, VIIL Vaslui, Tutova, Fil-
ciu;, Circ. IX. Suceava, Neamtu, Roman; Circ. X, Iasi,'Boi
tosani, Dorohoi, A

Dupi retrocedarea Basarabiei, Circ. VI, a rimas numai
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Daca in ceace priveste cantitatea aceste
rezultate vor fi fost oarecum satisficitoare,
ele au ldsat mult de dorit in ceace priveste
calitatea; starea drumurilor (exceptandu-se
caile nationale, bine construite sibine intre-
tinute) n'a corespuns cheltuelilor ficute. Starea
aceasta proastd a drumurilor s’a datorit mul-
tor cauze, printre care semnaldm:

Procedarea nestiintifici de a asterne tot
soiul de piatrd si pietrisuri, firi de a fi in-

cu Covurluiul. In acelas timp, anexdndu-se Dobrogea, s'a
format, prin Decizia Ministerialdi No. 16.623 din 1878, o
noud Circumscriptie sub numele de Dobrogea. Apoi, prin
Decretul Regal No. 2.472 din 13 Octomvrie 1880, s'a des-
fiintat Circ. VI, alipindu-se aceasti Circ. la a VII, care
s'a numit Circ. a VI-a si a VIl-a.

Prin Decretul Regal No. 2.947 din 2 Noemvrie 1889, s'a
constituit cele 10 Circumscriptii care au diinuit pand in
1908, si adicd: Circ. I Mehedinti, Gorj, Dolj (Resedinta
T.-Severin); Circ. II Vélcea, Teleorman, Olt, Romanati
(Resedinta Slatina); Circ; IIL. Arges, Muscel, Dimbovita
(Resedinta Pitesti); Circ. IV. Vlasca, Iifov, Prahova (Pre-
sedinta Bucuresti); Circ. V. Buziu, R.-Sirat, Briila, Ialomita
(Resedinta Buz#u); Circ. VI Constanta, Tulcea (Resedinta
Constanta); Circ. VII Putna, Covurlui, Bacdu, Tecuci (Re-
sedinta Bacau); Circ, VII. Vaslui, Tutova, Filciu (Rese-
dinta Vaslui); Circ. IX. Suceava, Neamtu, Roman (Rese-
dinta Piatra); Cire. X. Iasi, Botosani, Dorohoi (Resedinta
Tasi).

In sfarsit, prin Decretul Regal No. 1.749 din 30 Mai 1908, |
cele 16 Circumscriptii de poduri si sosele au fost desfiintate.
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treprins vreodati un studiu amdnuntit com-
parativ al pietrelor si pietrisurilor ce poseda
tara noastri, dupi care studiu s’ar fi utilizat
aceste materiale conform cu valorile lor.

Faptul c4 nu s'a ficut recenseminte ale
circulatiunei, ale caror cifre ar fi orientat,
pentru calcularea adeviratului cuantum de
material necesar fiecaruia drum.

Apoi unele lipsuri sau neajunsuri ale legei
din 1868, defecte dovedite printr'o practica
de peste treizeci de ani.

Aceste defecte au fost:

I) Insuficienta personalului tecnic de care
dispunea judetele.

Erau doui servicii tecnice suprapuse,unul
al Statului (caile nationale) si altul al judetelor,
férd nici o legiturd intre ele, acest din urma
avind o pozitie mai putin sigurd si dar re-
crutat din elemente inferioare.

II) Lipsa de mijloace sau reaua intrebuin-
tare a mijloacelor de care dispuneau Judetele
pentru lucrarea drumurilor.

Intre alte nechibzuinti, se intAmpla la unele
~ judete ca procentul din budget pentru plata
personalului si ating4 cifra de 87!

De alty parte, de nepovestit este chipul
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defectuos .cu care se aplica sistemul lucrirei
drumurilor cu zile de prestatie. Se petreceau
cele mai mari si variate nereguli Y.

Ill) Lipsa de control si de sanctiuni.
- ‘Personalul technic al Judetelor; adeseori slab,
nu era supus unui control serios in ceeace
prived proectarea si executarea lucririlor. Lu-
crarile la judete erau executate mai riu si in
acelas timp foarte costisitoare. -

Recunoscandu-se necesitatea de a se schimba
legea drumurilor din 1868, diferiti titulari ai
Ministerului Lucririlor Publice, dela 1894 in-
coace; au studiat, pe rand, modificirile ce tre-
buiau aduse acestei legi. Proectele - de legi
pentru drumuri  studiate pani in 1906 an
fost acelea ale domnilor C.. Oldnescu, L 1. C.
Bratianu si Dr. C. L Istrati. Cele doua dintiu
au si fost prezentate Adunirei Deputatilor,

!) Din ordinul Ministerului s’au ficut, in anul 1898, mai
multe anchete, in diferite judete, relativ la zilele de pre-
statie. S’a constatat ci cel putin 30°/, din aceste zile se
perdeau, cd inscrierile se faceau, din negligentd, ori inten-
tionat, gresit, ca se intrebuintau zilele la alte lucrari decat
pentru sesele etc.

Eu insumi, insdrcinat, in acelas an, a culege din unele
comune din Valea Prahovei (in judetul Prahova) date stati-
stice cu privire la inscrierea si intrebuintarea zilelor de

prestatie, am fost ingrozit de risipa sijaful ce am constatat.
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dar, din diferite imprejurdri, nus’au putut tran-
sforma in legi. Este interesant si le ludm aci
in revista, examinandu-le, pe scurt, economia.

Dispozitiunile principale din proectul de lege
al d-lui C. Olanescu erau urmatoarele:

Drumurile impartite in doud categorii. 1. Cai
de mare comunicatiune (asa zisele sosele na-
tionale si judetene). .

2. Cii de micd comunicatiune (asd zisele
sosele vicinale' si comunale).

Largimea totald a drumurilor redusi la 17
metri (dr.'de mare comunic.) si 10 metri (dr.
de mica com.).

Mijloacele pentru executarea si mtret;merea
lucrérilor:

. Pentru drum. de mare comunic. o dare
in bani, (3 zecimi la contributiunile . directe)
cu excluderea vechiului sistem al prestatiuni-
lor in naturi, care a dat slabe rezultate la
drumurile judetene si nu a permis executarea
si intretinerea lucririlor de arti. In plus de
aceastd dare, sumele inscrise in fiecare an in
budgetul Statului.

2. Pentru drum. de mic4 comunic. sistemul
unit al unei diri in bani (valoarea unei zile
de lucru) aldturi-cu prestatia in naturd (2 zile);
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sistem admisibil, pe de o parte pentru a nu
incdrca pe contribuabilul sirac cu dirile obli-
gatorii in bani, si pe de alti parte pentruca
munca in naturd fiindu-i cerutd siteanului la
soselele din vatra lui, sau dintr'o apropiati
imprejurime, sosele de care el cel d’intaiu are
nevoe si de care el mai cu seami urmeazi
a se folosi, nu ar mai privi aceastd munca
drept o impilare si o nipastd cizuta asupra-i.

Deaminteri, i se acorda si facultatea de a
se scuti chiar de aceasta prestatie, plitind in
bani valoarea zilelor de munci reduse numai
la doua.

Toate lucririle luate din sarcina judetelor
si date in ingrijirea Ministerului Lucrarilor Pu-
blice, care dispune de un personal tecnic ex-
perimentat si supus unei riguroase discipline
si unui control sever.

Clasarea; declasarea si rectificarea drumu-
rilor de mare comunicatie si se faci prin de-
cret regal, asupra raportului Ministrului de Lu-
crari Publice; aceea a drumurilor de a doua
categorie si se hotireasci de consiliul jude-
tean, dupd cererea comunelor interesate si
sa se aprobe de Minister.

Budgetul drum. de mare comunicatie a se
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intocmi de Minister §i si se supund aprobarei
Aduniarei Deputatilor, iar acela al drum. de
micd comunicatie a se intocmi de inginerul-
sef de judet si sa fie supus aprobirei pre-
fecturei. . :

Infiintarea unei case centrale a drumurilor
destinatd sd primeascd toate veniturile, din
resursele create de lege, complectau celelalte
dispozitii ale acestei legi proectate.

Se preveded, infine, sanctiuni penale pre-
cise, care si asigure pe viitor, sosclele de
orice striciciuni ficute de mana de om.

Iatdi acum in ce constd economia legei
studiate, in anii 1898 si 1901 de d-l lon. L
C. Britianu:

In principiu aceastd lege era totaceea din
1868, in care, insi, se introdusese imbuni-
tatirile gisite necesare, in urma unei practice
de mai bine de treizeci de ani.

Tinindu-se seami de starea economicd a
tirei, nu se cred sarcini noi, §i mijloacele
previzute pentru constructia si intrefinerca
drumurilor erau tot zilele de prestatie §i ze-
cimile asupra unora din impozitele directe.
Aceste sarcini insa erau impartite si intrebuin-
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tate intr'un chip mai rational si mai echita-
bil, pentrua face ca; pedeoparte si: se intre-
buinteze " cu folos toate -mijloacele afectate
drumurilor, iar pe de alta, din aceste mijloace
sd se impartiseasci toate localititile din
tard. Apoi, printr'un control mai eficace la
intrebuintarea mijloacelor pentru acoperirea
cheltuelilor, urma si se dobandeasci resultate
insemnate; fard ‘a miri sarcinile contribua-
bililor. ' Modificdrile principale erau in numir
de trei: : g Les B &

Drumurile publice se Impérteau in trei
categorii:

1) Dr. judetene (foaste nationale st judetene)
2) Dr. comunale (foaste vicinale si comunale)
3) Dr. cu caracter special ') (art i)

f) Dupa ait. 38 drumurile cu caracter special urman si
fie: drumurile necesare in interesul apﬁfirei’tirei, drumu-
rile sau ¢onductele pentrulichide, dr: ce se construesc de
Stat pentru exploatare de paduri, mine, cariere etc, dru-
murile ce se construesc de autoritdti, societdti sau parti-
culari pentru exploatari agricole san industriale; infine toate
drumurile care ' nu intrd in categoria. dr. judetene sau co-
munale si au nevoe de expropriere publici. Ui

Clasareg si declasarea unui drum fude{:ean trebuid si se
voteze de consiliul judetean si se aproba prin decret regal,
dupa propunerea. Minist, Lucr. Publice, luéndu-,se_ avisul
prealabil al comunelor interesate; pentru drumurile comu-
nale, aceastd clasare: sau declasarc se. hotdrad de consiljul
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Se desfiintau astfel ciile nationale, intrunind
aceste cdi cu drumurile judetene, de oaréce
prin infiintarea cailor ferate rolul cdilor natio-
nale s'a modificat cu totul si-ele au ramas
niste adevarate drumuri judetene. Legea a-
ceasta n'ar fi facut alt decat si mreglstreze
un fapt implinit.

Statul se insdrcina cu administratia tecnicd
a drumurilor, platind, din budgetul sdu, in-
tregul personal chemat a studia, construi si
intretine intreaga retea a drumurilor de co-
municatie. (art. 28 si 36).

In schimb, cheltuelile de intretinere ale so-
selelor nationale riméneau in sarcina judetelor
(art. 4); totdeodats constructiunea -lucrarilor
insemnate de artd, a cdror executare ar fi

judetean, dupd cererea comunelor interesate. luandu-se si
avisul serviciului’ tecnic judetedn si se aproba de Mmlst
Lucr. Publice.

Largime totald a soselelor nationale si judetene in fiintd
se pastrd (26 si 20 metri); aceea a noilor dr. judetene se
hotiara cel mult de 16 m. plus largimile trebuincioase pentru
banchete si tesituri (a platformei de minimum 7 m. si maxi-
mum 8!/, metri, in munti si sub 7 metri). Pentru drumuri co-
munale lirgimea totald cel mult de 14 metri (plus largimile
trebuinciodse pentru banchete si tesituri; a platformei im-
petrite de mlmmum 4 m. (la munte), 5 metri (la. camp) si
maximum de 6 m; aceste limite putindu-se modifica cu
aprobarea M.'L.-P.) i . ot
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covarsit puterile judetelor si ale comunelor,
era hotdrit sd se facd de Stat (art. 5). Acesta,
mai inscriind in budgetul siu o alocatiune
indestulitoare, vened in ajutorul acelor judete,
care, impunandu-si sarcinile trebuincioase pen-
tru intretinerea drumurilor, nu ar fi fost in stare
sd acopere cheltuelile absolut necesare (art. 5).
Dar modificarea cea mai esentiald, admisa in
acest proect de lege, era ci serviciul drumu-
rilor se descentralizd aproape cu desavarsire
si se ldsd in sarcina consililor judetene. In-
tr'adevir, ciile nationale perzandu-si caracterul
lor de interes general, si devenind drumuri
de interes local, nu mai erd niciun cuvantca
ele si fie administrate de Stat, si astfel ju-
detele ramaneau singure suverane a decide
despre oportunitatea deschiderei vreunui drum,
de a stabili punctele principale pe unde ur-
mau si treacd, si de a votd mijloace pentru
constructiunea si intretinerea lor, in afari de
subventiile insemnate ce puteau primi dela
Stat.

Comunele ar fi avut de asemenea contro-
lul administrativ s$i economic al drumurilor co-
munale, Statul luAnd in’ sarcina sa executarea
lucrérilor, prin personalul siu tecnic.
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Insfarsit, proectul de lege studiat de D-l
Doctor C. L. Istrati, in anul 1899, reproduce
in liniile sale generale, proectul D-lui C. L
Oldnescu, cu cateva perfectiondri in detalii.

Impértirea drumurilor in 2 categorii sianume:
1) de mare comunicati€ i 2) de micd co-
municatie, este pastratd (art. 1) :

Ca mijloace se prevede pentru dr. de mare
comunic., pe langd subventia Statului, 2 ze-
cimi dela cele trei contributii directe, precum
si zilele de prestatie cari ar prisosi de la lu-
crarea dr. de mici comunicatie (art. 10 si 24);
pentru acestea din urmi se hotareste trei zile
de prestatie si una in bani, precum si una
suplimentars la nevoe si inca subventia daté
de Stat din casa drumurilor de mare comu-
nicatie (art. 18, 22 si 32). Aceasta Cassd
depinde direct si se administreazi de Ministerul
lucrérilor publice (art 11). Se pistreazd par-
tida de judet, insa 20°/, constituie un fond
general deosebit, a se repartizA unde este
trebuintd. (art 12). Din fondul dr. de mica
comun. 109, formeazi o cassd generald, in
care intrd si subventia de 5°/, datd eventual
de Stat din cassa drumurilor de mare comu-
nicatie (art 22).

Nestor Urechia. — Drumurile Noastre. 8
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Infine, in anul 1906, sa promulgat, prin
decretul Regal No. 463 din 8 Fevruarie, Legea
pentru drumuri alcituita de d-nul Ministru de
Lucréri Publice I. C. Gradisteanu.

Aceasta lege respecty principiul esential al
legei din 1868, pistrand prestatia in naturid
intratd in traditiile si obiceiurile poporului; desi
constructia si intretinerea soselelor s’ar face
mai regulat si mai sigur, daci zilele de pres-
tatie ar fi inlocuite printr'o dare echivalents
in bani, totusi, fati de numeroasele sarcini
careé apasa asupra contribuabililor, s'a pirut
autorului acestei legi cu neputinti si le impuni
locuitorilor o nous dare pentru drumuri, care
sar fi ridicat la minimum doudsprezece mi-
lioane (echivalentul zilelor de prestatie). Toata
grija insd a nouei legi este de a asigura o mai
bund si mai spornici intrebuintare a zilelor
de lucru, cat sia fondurilor anume destinate
la constructia si intretinerea drumurilor.

Vechia impartire a drumurilor in cii nati-
onale si drumuri judetene, vicinale si comu-
nale, se pastreazi (art. 1) schimbandu-se insi
largimile acestor diferite sosele Y.

%) Pentru drumurile soseluite la purerea in aplicare a
acestei legi s’a pastrat largimile date dupa legea din 1868.
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Clasarea drumurilor nationale si judetene
se face prin decret regal, iar pentru drumu-
rile vicinale si comunale prin deciziune minis-
teriald, dupd ce utilitatea construirei acestor
drumuri va fi fost recunoscuti si vptats de
consilile judetene sau comunale, dupi cate-
goria drumului (art. 10).

Constructiunea si intretinerea ciilor natio-
nale se fac tot de Ministerul Lucririlor Pu-
blice, cu fondurile alocate in budgetul gene-
ral al Statului (art. 18).

Pentru constructiunea i intretinerea dru-
murilor judetene, vicinale si comunale, (exe-
cutate tot de minister, prin personalul sau) se
prevede urméitoarele mijloace:

Cinci zile de prestatie ') (art. 21).

Doua zecimi aditionale la contributiunile
directe: foncierd, patentd si licentd. (art. 30).

Locuitorii comunelor urbane vor pliti tot-
Pentru viitoarele drumuri, aceste largimi vor fi: 20 metri
la cdile nationale; 15 metrila drumuri judetene; 12 metrila
drumuri vicinale; 10 metri la drumuri comunale (art.7 a sib).

!) Aceste zile vor putea fi intrebuintate si pentru alte
lucrdri ca: aparari contra inundatiilor, rectificiri de cursuri
de rauri, instalatii de telefoane, scurgeride balti, drenaje,
irigatii etc. Toate acestea numai prin exceptie, cu apro-

barea ministerului si numai cind ar prisosi zilele dela
drumuri, (art. 22).
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deauna in bani. valoarea acestor cinci zile de
prestatiune, socotindu-se dupi normele votate
de consiliul comunal respectiv (art. 23).

Locuitorii din comunele rurale vor fi liberi
de a se scuti de munca de cinci zile in na-
turd, platind pretul lor dupa cum se va fixa
anual de consiliul judetean, cu aprobarea Mi-
nisterului de Lucriri Publice si ficand aceasti
declaratiune in cursul lunei lanuarie a fieci-
ruia an (art. 24).

Ca exceptie la principiul c4 orice prestator
are dreptul a munci in naturi sau a pliti in
bani, s'a previzut ca in acele comune cari
ar fi la o departare mai mare de 15 kilome-
tri de orice cariera de piatrd sau petris, lo-
cuitorii cu vite si poatd fi indatorati a plati
pand la maximum trei din cinci zile. In schimb
se statorniceste preturi foarte reduse pentru
acesti locuitori lipsiti de dreptul de a alege

intre lucrul in naturé si plata in bani. (art. 25).

Multumiti acestei dispozitiuni se vor putea
face sosele impetrite si in partile lipsite de
materiale.

Se pastreazi dispozitiunea din legea dela
1868, (art. 28 alin. 3), dupd care locuitorul
nu va puted fi chemat si lucreze la o depir-
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tare mai mare de 20 kilometri de satul in
care isi are domicilul (art. 27).

Cand locuitorii, cari n'a fi declarat in cur-
sul lunei lanuarie cd vor sd plateasca presta-
tiunea in bani, n’ar indeplini-o nici in naturi
la chemarea care li s'ar face in timpul cam-
paniei de lucru, ei vor fi indatorati a plati
in bani zilele nelucrate, potrivit preturilor fixate
de consiliile judetene, sporite cu 10°/,. Nici
intr'un caz acesti locuitori nu vor mai fi pri-
miti a-si achitd in naturd zilele rimase nelu-
crate, dupd trecerea de 25 zile dela facerea
somatiunei prevdzuti de art. 9 al legei de
urmdrire. (art. 28).

Spre a se curma abuzurile ce se comiteau
la intocmirea rolurilor de prestatii, se prevede
o raspundere reala a primarilor si secretarilor
pentru neadevirurile ce s'ar dovedi in aceste
roluri (inchisoare si amenzi, art. 37).

Repartitia zilelor s'a luat din atributiunea
consiliilor comunale sis’a incredintat corpului
tecnic, mai competinte in materie. Totusi con-
silile comunale isi vor da avizul i, ca o ga-
rantie de bund repartitie, tablourile zilelor vor
fi aprobate de prefect si inaintate ministerului,
care le va puted modifica (art. 38).
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In acest chip se inlituri neajunsul prove-
nind din faptul c4 adeseori consiliile comunale
puneau mai presus interese particulare, afec-
tand zile la facere de sosele nefolositoare.

S’a mai statornicit reguli’ mai practice si
care sd asigure un control mai lesnicios pentru
Intocmirea budgetelor judetene de drumuri. .
Fiecare din aceste budgete se va imparti in
budget ordinar si budget extraordinar, echi-
librate fiecare in parte, asa incit si nu se
mai poatd pliti personal sau face lucriri de
Intretinere curentd din fonduri extraordinare
menite a nu se reproduce in anii urmitori,
(art. 32). Aceste budgete, dupid ce se vor re-
vedea si, eventual, modificA de ministerul lu-
cririlor publice, vor fi aprobate in fiecare an
prin decret regal (art. 33).

Se prevede inci o organizatie mai rafionald
a serviciului tecnic, hotarandu-se, prin art. 40,
cd proectarea, executarea si intretinerea tuturor
drumurilor se vor face de citre ministerul lu-
crarilor publice, printr'un serviciu unic de po-
duri si sosele.

Prin aceasta unificare a serviciilor tecnice
judetene cu serviciul ciilor nationale, nu se
Sporeste sarcinile Statului nici ale judetelor,
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acestea contribuind la plata personalului tecnic
si anume varsand la tezaurul public aproape
aceleasi sume pe cari le cheltuiau mai inainte
(art. 42 si 43).

Insfarsit, o serie de articole ale Capitolului
VI hotaresc reguli si pedepse privitoare la
pastrarea si apararea soselelor de diferitele
stricaciuni provenind din fapta omului sau a
vitelor sale. ')

1) La Regulamentul de aplicare al acesteilegi s'a anexat
un tablou coprinzind o noud clasificare a cdilor nationale,
dupa cum urmeazd: No. 1. Bucuresti-Titu-Pitesti-Slatina-
Craiova-Filiasi-varciorova. No. 2. Filiasi-Tg. Jiu-Lainici-fron-
tierd, No. 3. Craiova-Malul mic. No. 4. Gidneasa-R. Vilcea
Calimanesti-Raul Vadului (frontierd) cu ramura Raureni-Oc-
nele mari-Saline, No. 5. Boisoara-Céineni. No. 6. Ganeasa
Caracal-Corabia-Izlaz. No. 7. Pitesti-Curtea de Arges. No. 8
Pitesti-Campulung-frontierd, cu ramura Podul Dambovita-
Dambovicioara. No. 9. Fundata-Targoviste-Moroeni-Sinaia,
No. 10. Bucuresti-Alexandria-T. Magurele. No, 11. Bucuresti
Giurgiu. No. 12. | ucuresti-Ploesti-Buzau-Focsani-Marasesti
Bacdu-Roman-Tg, frumos-Harldu-Botosani-Bucecea-Mihii-
leni-(frontierd) No 13. Ploesti-Predeal-cu varianta Sinaia.
No. 14, Campina-Telega-Bustenari. No, 15. Bineasa-Heri-
strau-Bordei. No. 16. Jurul Capitalei, Vitan-Vacaresti. No. 17.
Bucuresti-Urziceni-Buzdu. No. 18. Nehoias-Broasca mica
Hartag (frontierd). No, 19. Susita-Tecuci-Barlad-Vas/ui-Iasi.
No. 20. Tecuci-Galati-Prut. No, 21. Adjud-Camt-Onestl-Oxtuz
(frontierd). No. 22, Onesti-Bacdu cu ramura Onesti-Tg.-Ocnai-
No. 23. Bacau-Piatra-Prisdcani, No. 24. Sibioani- Cristesti
Filticeni-Bunesti cu ramura Cnstcstl-Neamtu si Spatarestl
Filticeni. No. 25. Filticeni-Cornul Luncel-Ma.hm-Stamsloara
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Pentru aplicarea acestei legi s’'a elaborat
un Regulament, care s'a promulgat prin de-
‘cretul regal No. 2085 din 23 Mai 1906.
Conform art. 62 al legei s'a alcituit un Re-
gulament al politiei rulajului si circulatiei pe
cdile publice, sanctionat prin decretul regal
No. 4239 din 14 Decembrie acelas an.

Art. 40 allegei hotsrand ci proectarea, exe-
cutarea si intretinerea drumurilor nationale, ju-
detene, vicinale si comunale rurale se vorface
de catre Ministerul lucririlor publice, printr'un
serviciu unic de poduri si sosele, sa infiintat,

Borca-Gura Negri (frontieri). No. 26. Targu Frumos-lasi
Tutora, cu ramura Iasi-Sculeni (incluziv Tasi-Copou si Iasi-
Bahlui). - No. 27. Tulcea-Micin-Ghecet. No. 28. Tulcea-
Constanta.

Aceasta noud clasificare nu a fost studiatd cu atentiunea
deosebitd ce i se cuvenid. S'a aduso complectd turburare
numerotatiei ce ddinuise 32 de ani, fird cuvinte de capete-
nje, care si indritueasci o astfel de procedare. In necuno-
stintd apoi de vechimea istorici a unordin aceste drumuri
si, incd, fird a se ' tine in seama traseul cel mai scurt ce au
avut si trebue si aibd drumurile mari, s'a ficut o seric de
greseli. De pildd s’a desfigurat calea legand Bucuresti cu
Iasii, vechiul drum al Postii, lungindu-se si imbucatitindu-se;
cunoscutul drum Bucuresti-Predeal a ramas Ploesti-Predeal.
Apoi inca alipiri de sosele fard relatie intre ele si nu in
continuitate, precum, sub No, 26, Tg. Frumos-Iasi cu Iasii
Tutora si inca cu Iasi-Sculeni, care este cu totul deosebitd
de primele, ba inca si cu Iasi-Bahlui! etc. ete.
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tot in 1906, Directiunea de Poduri si Sosele.
Apoi, prin decretul regal No. 1747, din 30
Mai 1908, au fost desfiintate, pe ziua de 1
Aprilie 1908, cele 10 Circumscriptii de poduri
si sosele, rdiméanand ca verificirile de receptii
si aprobdrile proectelor si se facd, pe viitor,
de Directiunea de poduri si sosele. In acelas
timp s'a infiintat un serviciu de inspectiuni
depinzitor de Minister, alcituit, prin Decizia
ministeriald No. 13263 din 5 [unie in chipul
urmadtor:

Inspectia I.—Judetele Mehedinti, Dolj, Gorj,
Vilcea, Romanati.

Insp. II. —Jud. Olt, Teleorman, Arges, Mus-
cel, Dambovita, Vlasca.

Insp. ll.—Jud. Iifov, Prahova, Buziu, R.-
Sérat, lalomita.

Insp. IV.—Constanta, Tulcea, Briila, Co-
vurlui.

Insp. V.—Putna, Tecuci, Tutova, Filciu,
Vaslui, Baciu.

Insp. VI.—Iasi, Botosani, Dorohoi, Suceava,
Neamtu, Roman.

In sfarsit, spre a incheid cu enumerarea
fazelor prin care a trecut, dela aplicarea legei
din 1906 pana in acest an, organizarea ser-
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viciului de poduri si sosele, si adiugim ca,
prin Deciziunea ministeriala No. 11,756 din
18 Mai 1910, Diviziunea 1 din Minister a fost
insdrcinatd, cu incepere din 1 [unie acelas
an, cu conduccrea serviciului de poduri si so-
sele, iar prin Deciziunea ministeriala No. 5.743
din 9 Martie 1911 toate atributile ce fuseseri
date asupra Diviziunei I din Minister au tre-
cut asupra Inspectorilor generali de poduri
si sosele, avandu-se in vedere o mai buni
utilizare a personalului, prin descentralizarea
lui, i spre a se realizd o mai repede rezol-
vare a diferitelor chestiuni locale referitoare
la constructia si intretinerea drumurilor.

latd acum si situatiunea drumurilor la in-
ceputul anului 1910 (cele mai recente date):

Sose Teras- Nelu-
luite mente crate  Totaluri
Drumuri nationale . (-= 3036 63 26 3125
> judetene )T 4127 198 663 4988
» vicinale 5 12441 1993 6393 20827
» comunale 2 7388 = 2183 4754 = 14325

Totaluri . . 26.992 4437 11.836  43.265
Adica:
Drumuri nati-
onale soseluite . 23 kil. la 1000 kil pétrati
Drumuri nati-
onale soseluite . 0*™ 454 la 1000 locuitori.
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Drumuri jude-

tene soseluite . 32 kil. la 1000 kil. pétrati
Drumuri jude-

tene soseluite . 0,617 la 1000 locuitori.
Drumuri sose-

luite de cele pa-

tru categorii (na-

tionale, judetene,

vicinale comunale) 207 kil. la 1000 kil. patrati.
Drumuri sose-

luite de cele pa-

tru categorii (na-

tionale,judetene,

vicinale comunale) 4 kil. la 1000 locuitori.
In acelas an, personalul insircinat cu intre-

tinerea acestor drumuri a fost compus din:

50 ingineri, 189 conductori, 2 arhitecti, 12

desenatori, 83 impiegati, 409 picheri, 4297

cantonieri si sefi cantonieri, 124 lucritori de

tot soiul,.ca podari, pietrari, lemnari, etc.
Personalul inferior permanent a fost adi-

postit in urmdtoarele cantoane:

De lemn De zid Diferite Totaluri

Pe sos. nationale 129 499 57 685
> » judetene 45 367 88 500
» » vicinale 38 132 40 210
» » comunale 3 2 — 5

Totaluri. . . 215 1000 185 1400

latd, in sfarsit, si situatiunea podurilor:
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Lungimi Lungimi
PE SOSELE : Y = T ] Totaluri
E ' = g - m <] o, g = m
28l 3 |ed |esl 2 |56 (28| 4 |«f |88 3
B 7 8 v s . o
24 & [£8 54| & [£8 |ea| & [£8 |z24) &
(=] a a (=]
. 26/ 920] 1981| 11| 1997 700 16| 716 45/ 44 3717
. o 57| 3472] 513 ol 515] 251 1| 262 4 14 4257
5 93112685 891| —| 891f 1017| 3| 1020 71 4 14607
. ; 13332 507| 1) 508] 526 3| 529 & 5o 14377
Totaluri 30409| 3892| 14| 3906| 2494| 23| 2517 57 64 36953
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Cu aplicarea legii pentru drumuri din 1906
s'a deschis o noud erd de activitate in lucrarea
drumurilor. ,

Aceastd lege a satisficut doud insemnate
cerinti: manipularea zilelor de prestatie sub
controlul serviciului tecnic, iar acest serviciu
tecnic dependinte direct de minister.

Insa toate criticile aduse altddatd sistemului
prestatiilor nau perdut din taria lor (princi-
pala: nedreptatea ce se face, impunindu-se
locuitorul dupd numdrul de vite, independent
de venitul sidu a;lual; altele relative la medio-
crul rezultat calitativ si cantitativ dat de lu-
crul in naturd); iar cei care preconizeazi sis-
temul dérei in bani proportional cu venitul,
pentru toti locuitorii acestei tari, au de partea
lor echitatea si siguranta ca acest fel de im-
punere ar da maximul de rendement pentru
lucrarea drumurilor, in calitate si cantitate.

Cei care, invocand traditia si, patrunsi de
ideea cd sdteanul nostru nevoias nu poate
plati in bani, se resemneazi a pistra lucrul
in naturd, imputd legii din 1906 prea mul-
tele formalitati ce edicteaza si termenele ce
fixeazd, din cauza cirora prestatia nu se im-
plineste la timpul cuvenit, iar rdmdsitele tot
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nu se pot urmdri; cat despre cotarea zilelor
de prestatie, ea se face de consilille judetene,
pe consideratiuni striine de valoarea reali a
acestor zile.

Indreptarile ' propuse sunt variate, si, intre
altele: infiintarea de perceptori speciali pentru
urmdrirea zilelor, diferite masuri de coercitiune,
mergand pand la prestatia cu sila (aceasta
pentru asigurarea procentului maxim la nu-
mdrul prestatorilor), fixarea de 2—3 campanii
de lucru, intrebuintarea vitelor numai la tran-
sporturi, darea lucrului cu bucata, in locul
lucrului cu ziua, infiintarea de echipe perma-
nente, inmultirea agentilor controlului, si, in
special, a conductorilor, care nu prididesc
(toate acestea pentru obtinerca calitatei in
constructia si intretinerea drumurilor) si altele.

Ne mai rimane acum si analizim cel mai
recent proect de lege pentru drumuri, studiat
de d-1 V. G. Mortun, tn anii 1909-1910.

In ceeace priveste impartirea drumurilor,
Se pdstreazd in acest proect (art. I) cele trei
categorii (judetene, comunale, cu caracter spe-
‘cial) previzute in proectul de lege al d-lui
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I. I. C. Bratianu, addugindu-se insd o a patra
categorie: drumurile naturale ).

D-1V. G. Mortun isi insuseste astfel ideea d-lui
L. L. C. Bratianu de ase desfiiinta caile nationale,
pe cuvantul cd scdderea importantei acestor dru-
muri nu mai ingddue a li seatribui o clasare
speciald si a li se acorda un tratament deo-
sebit de acela al drumurilor judetene ?).

!) Intr'o tabeld anexatd se da lista drumurilor judetene.
Aceastd listd coprinde, pe langad cele 28 cidi nationale, cla-
sate prin legea din 1906, incd alte 16 drumuri, in mare parte
asezate pe traseuri de drumurijudetene si vicinale existente
sau bucdti din aceste drumuri. Unele din acestea se infi-
tiseazd cu o insemnitate cu totul deosebitd din punctul de
vedere strategic, ca de exemplu: drumul judetean Braila-
Latinu Nou-Focsani-Vidra-Frontiera. Acela care leagd por-
turile dunirene intre ele, dela Briila la Turnu Severin pre-
zintd iardsi un interes strategic sieconomic. O idee fericits
este incd aceia de a pune in directa comunicatie valea
Bistritei cu valea Barladului (drumurile judetene: Plopana
Bacdu, Seminia-Ivanesti-Vaslui, Adjud-Podu Turcului-Pue-
sti) si apoilegarea directia orasului Roman cu Galati, prin
Birlad. Legarea Burdujenilor prin Dorohoi cu Rédauti sia
Botosanilor cu Radauti este prevazuta pentru satisfacerea
trebuintelor agricole ale regiunei; drumul pe valea Prutului
unind lasii cu Galatii prin Husi, Filciu si Foltesti are in-
semndtate strategici si economici,

In sfarsit pentru Dobrogea ar aduce mari servicii legitura
porturilor Cernavoda siOstrov cu Constanta, prin Medgidia,
si acestei din urmi localitati cu portul Mangalia.

?) Clasarea si declasarea drumurilor Judetene se face prin
decret regal (art. 3), (vezi urmarea pe pag. urmitoare).
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O masurd noud este relativd la drumurile
naturale, care sunt definite in art. 6: acele
“cari nefiind trecute ca drumuri judetene, co-
munale sau cu caracter special, servesc locui~
torilor, spre a-i pune in legdturd cu un drum
judetean sau comunal, cu o fantani, o ad4pa-
toare, un izlaz, cu locurile lor de munc sau alte
exploatari. Aceste drumuri servesc tuturor sinu
pot fi insusite de nimeni ca proprietate particu-

Pentru declasarea unui drum judetean Ministerul trebue
sc ia avizul consiliului judetean respectiv (art. 3).

Clasarea si declasarea unui drum comunal se face prin
Deciziune ministeriald, in urma votirei de consiliile comu-
nale interesatc si de consiliul judetean.

Drumurile cu caracter special se aprobi prin decret regal,
dupd luarea avizului comisiunei drumurilor si al consiliilor
comunale si judetene interesate (art. 5).

Iatd si dispozitiile in ceeace priveste largimile drumurilor:
largimea dr. nationale si judetene existente se pastreazd
(art. 9). Pentru nouile dr. judetene aceasta largime totald
se fixeazd la maximum 20 m., plus lirgimea necesara tesi-
turilor. Largimea platformei de minimum 7 m si maximum
10m, afard de soselele din jurul centrelor mari si cu circu-
latiunea mare, ale ciror platforma va putea fi sporiti cu
aprobarea M. L. P. In munti, largimea aceasta va putea
fi redusd sub 7 m. (art. 9)- Pentru drumurile comunale 13r-
gimea totald va fi de minimum 12 m $i maximum 16 m,
plus lirgimea trebuitoare pentru tesituri (art. 10).

Pentru drumurile naturale largimea nu va putea trece de
6 m (art. 33). Pentru cele actuale, ea nu poate fi redusia
la mai putin de 6 m.
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lard. Acelas articol hotareste ca' drumurile na-
turale in fiintd s se treacd intr'o tabeld deosebita,
care se va intocmi de fiecare  prefectura, iar
art. 31, 32 si 34 dela cap. Ill (Drumuri na-
turale) statornicesc formalittile pentru inseri-
erea si declararea drumurilor naturale cu o
vechime de cel putin 10 ani; aceste drumuri,
cirora este nevoie si li se dea o atentie deo-
sebitd, ca fiind de o intrebuintare imediata si
zilnicd pentru siteni, n’ar mai puted astfel con~
stitui un mijloc de presiune contra acestora.

Trecand la capitolul II, vedem ca studiile,
constructiunea si intretinerea drumurilor de
toate categoriile (afard de cele particulare),
se fac de Ministerul lucridrilor publice, prin
serviciul de poduri si sosele din fiecare judet
(art. 8), cele judetene construindu-se din su-
mele trecute in budgetul statului si intretinan-
du-se din budgetele judetelor (art. 9), iar cele
comunale construindu-se si intretindndu-sé cu
cheltueala fiecdrui judet (art. 10). Prin o serie
de articole urmdtoare se indicd, cu bogdtie
de aménunte, formalitdtile de indeplinit la exe-
cutarea de noi drumuri comunale, luidndu-se
diverse masuri si. edictandu-se. penalitdti, ‘asa
ca nici proprietarii nici autorititile si-nu sufere.

Nestor Urechia. — Druwmurile Noastre. 9
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La capitolul 1V se indica mijloacele pentru
acoperirea cheltuelilor.

Consiliile . judetene hotiresc numirul zeci-
milor aditionale asupra contributiunilor directe,
necesare drumurilor judetene (art. 33), pe
cand aceste zecimi se fixau in celelalte pro-
ecte de legi.

In principiu, prestatiile in naturi se desfiin-
teaza si se inlocuesc cu un impozit numit da-
vea drumurilor (art. 37). Art. 38 stabileste
intr'o list4, cota de impunere, incepand cu cei
cari nu au vite (5 lei) si sfarsind cu cei cari
au proprietate funciard rurald mai mare decat
7500 hectare (1500 lei), categoriile fiind in
numdr de 15. Se lasi totusi o portita deschisa
lucrului in natura si anume celor fara vite' si
celor cu o vitd (pot face 5 zile), precum si
celor cu 2 si cu 4 vite (pot si achite in na-
turd jumatatea din darea drumurilor, ficand
2 zle si jumitate).

Se prevad cazuri mai numeroase de scutiri,
adaugandu-se seutirile pentru batranete, favo-
rizandu-se cei cu mai mult de 6 COpii minori,
precum si soldatii si gradele inferioare cari
au luat parte la risboi (art. 38). In- schimb,
nu sunt scutite de plata zecimilor aditionale
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pentru drumuri: asezimintele industriale, care
sar bucurd de avantagiile legii de incurajare
a industriei nationale (art. 36); constructiile
noui sau proprietitile aseziamintelor publice si
de binefacere (art. 36). De alta parte, cei cu
proprietati funciare rurale in mai multe comune,
vor plati darea drumurilor in toate comunele
unde au asemenea proprietéti si nu se va scuti
de aceastd dare persoanele morale, femeile
si minorii cu proprietiti funciare rurale dela
50 hectare in sus.

O inovatie insemnati a acestui proect de
lege este creearea unei Comisiunia drumu-
rilor, care si se ocupe cu diferitele cestiuni
ce intereseazd drumurile (art. 54). Aceasti co-
misiune se compune din sapte membri: pre-
fectul judetului, presedintele delegatiunei ju-
detene, inginerul sef si patru proprietarirurali
(art. 55). Aceastd comisiune, cu dreptul de
control permanent al tuturor lucririlor de orce
valoare (art. 57), si putdnd si ordone cerce-
tari, prin o delegatiune a sa (art. 57), se
bucurd de puteri intinse. Astfel: ea isi d4 a-
visul asupra punctelor pe unde trebue si treaci
drumurile comunale (art. 10) si se pro-
nuntd asupra reclamatiunilor interesatilor la
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clasarea si construirea drumurilor comunale,
ardtand si mijloacele budgetare necesare con-
structiunei acestor drumuri (art. 11); isi da
avisul asupra infiintdrei drumurilor cu caracter
special (art. 5); intervine in stabilirea drumu-
riior naturale, primind reclamatiunile celor
interesati, cercetindu-le si hotirand definitiv
asupra recunoasterei acestor drumuri, (artico-
lele 31 si 32); primeste reclamatiunile relative
la ocupatiunea vremelnica de terenuri (art. 18);
examineazd programul intocmit, pe cinci ani,
de serviciul tecnic judetean, pentru lucririle
de intretinere adrumurilor (art. 25); intocmeste,
dupd luarea avizului consiliilor comunale rurale,
programul de lucriri noi (art. 16); ia parte,
dimpreund cu serviciul tecnic judetean, la al-
catuirea tabloului de lucririle ce pot fi exe-
cutate cu mijloace ordinare si extraordinare
i pe baza ciruia se intocmeste budgetul (art.
27 si 53); aproba repartitia alcatuiti de ser-
viciul tecnic judetean, a locuitorilor, cari au
declarat ca vor achita  darea drumurilor in
naturd si poate modifica aceasts repartitie in
cursul  anului, dups pPropunerea inginerului
sef (art. 46); aprobd cotarea ficuty de ser-
viciul tecnic judetean a catimei de lucru, cu
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care locuitorii se pot achitd in naturd (art.
47); determind, dupa avisul consilillor comu-
nale rurale, epocele pentru achitarea prin lucru
a darei drumurilor (art. 48):, aprob4 lucririle
pina la valoarea de 3.000 lei inclusiv, precum
si furniturile péna la valoarea de 5.000 lei
(art. 28) si le adjudeca definitiv (art. 29):,
receptioneaza lucrdrile si furniturile ce a aprobat
(art. 30).

In fiine, art. 106, 109 si 110 dan comisi-
unei drumurilor niste atributiuni de care se
va vorbi mai la vale (Dispozitiuni diverse).

Capitolul VI, art. 60—78, se ocupa de per-
sonalul drumurilor.

Se hotireste ca serviciul de poduri si so-
sele se va compune din 8 inspectiuni si 32
servicii tecnice judetene (art. 60). Art. 61 fixeazi
personalul serviciilor tecnice judetene, iar arti-
colele 62 la 66 statornicesc ci numirile ingine-
rilor, conductorilor, desenatorilor, secretarilor,
copistilor si picherilor se fac de Ministerul lu-
crarilor publice, pe cand, dupa art. 70, numi-
rile de cantonieri se fac de inginerul-sef al
judetului, incunostiintdndu-se ministerul.

Se fixeazd conditiunile pentru numirile si
inaintdrile agentilor din cele 5 categorii Insi-
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rate mai sus (art. 64, 65, 66, 69, 70 si 71).
In special, se di (art. 66, 67) o organizatie
de mult reclamata corpului picherilor, asi ca
acesti utili agenti sa fie recrutati in cele mai
bune conditiuni, iar nu ca pani acum fara
norma si prea adesea pe consideratiuni stra-
ine bunului mers al serviciilor.

In aceeasi ordine de idei, inaintarea aces-
tor picheri urmand a nu mai fi lasats arbi-
trarului, este reglementati, In schimb, se su-
primé sefii de cantonieri, considerandu-se acesti
agenti ca de prisos.

Prin art. 62 si 72, se impune judetelor sa
clideasca case pentru conductori $i cantonieri
(intf'o tabeld anexata se statorniceste comu-
nele de resedinta ale conductorilor).

Pentru judecarea secretarilor, copistilor si
picherilor vinovati, se institue o comisiune dis-
ciplinard compusa din prefectul judetului, ins-
pectorul circumscriptiei $i inginerul-sef respec-
tiv (art. 78), jar pedepsele de aplicat se pre-
vad la art. 76 si 77

O inovatie sl aci, si care ar putea da mi-
nunate rezultate: masura edictats prin art. 74
$i anume Infiintarea in fiecare sectie de cate
0 echipd permanents de lucratori, dela 1 Martie
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pana la 1 Noemvrie, compusa din cel putin
5:si cel mult 15 lucratori si chemati si re-
pare imediat stricaciunile cari s'ar aduce dru-
murilor, siin timp obicinuit si lucreze la bu-
cati de drumuri noui sau la indreptarea trase-
ului drumurilor vechi.

La capitolul VIII final (Dispozitiuni diverse)
se di fiintd la cinci bune dispozitiuni de de-
talin si adica:

Se dd putinta Statului de a impune la sub-
ventiuni speciale pe exploatatorii industriali,
care, utilizind drumurile judetene, comunale
sau lucrari de arta le-ar degradain chip ne-
obicinuit (art. 103).

Articolul 104 este un inceput de legiferare
a cestiunei atat de importante a podurilor cu
taxe, cestiune ramasa insd nedescurcatid. Prin
acest articol este oprit a se infiintd de par-
ticulari poduri si trecidtori cu pliti de taxe,
pe drumuri judetene, comunale sau cu carac-
ter special. Se hotdreste incd rescumpirarea
de autoritati a podurilor sitrecitorilor infiin-
tate de particulari, intru cAt vor fi fost sta-
bilite in conformitate cu dispozitiile legei din
30 Martie 1868.

Apoi s ia masuri care si asigure intrebu-
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intarea fondului drumurilor la lucririle de via-
bilitate- pentru care acest fond a fost destinat,
edictandu-se, prin art. 106, ci nu se va putea
da mai mult decat 1/5 din totalul lui pentru
lucrdrile prevazute in art. 65 din legea orga-
nizirei comunelor rurale si administrarea pla-
silor si aceasta numai dupi ce cererea comu-
nei va fi fost' examinati de o comisiune spe-
ciala, supusd comisiunei drumurilor si aprobatd
de aceasta din urma.

Cestiunea plantatiei drumurilor judetene este
$i ea tratatd (art. 107, 108), impunindu-se
judetelor infiintarea de pepiniere, din care si
se ia arborii necesari acestei plantatii.

In sfarsit, considerandu-se ci paduriie insi-
rate’ dealungul drumurilor pot servi la apa-
rarea, consolidarea si intretinerea acestor dru-
muri, daci ele sunt exploatate in chip ratio-
nal, se statornicesc, prin art. 109, reguli pen-
tru aceasta exploatare; iar pentru acolo unde
padurile au fost deja exploatate $i terenurile
sunt miscdtoare, se hotireste (art. 110) ca
pana in cinci ani dela punerea in aplicare a
acestei legi, terenurile s se impéadureasci, spre
a se asigurd triinicia drumurilor, indicAndu-se
conditiile in care ar urma si se facd impadurirea.
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In rezumat:

Prin proectul siu de lege, D-1 V. G. Mortun
dd corp mai mult ideei de descentralizare ur-
maritd in proectul de lege anterior al D-lui
L. I. C. Britianu. Aceastd descentralizare este
aci substantial reprezentatd prin Comusiunea
drumurilor, cireia i se di cele mai insem-
nate atributiuni. Apoi, in cestiunea atat de
discutatd a prestatiilor, D-1V. G. Mortun iarasi
face un pas inainte, inlocuind prestatiile prin
darea drumurilor si lisind lucrului in naturs
asa de putina fiintd incAt si peari cat de curdnd.

Pe langa aceste esentiale inovatiuni, acest
ultim proect de lege mai contine multe dis-
pozitiuni de detalii, menite, in complexul lor,
sd asigure spor in lucrarea nouilor drumuri
$i trdinicie celor in fiinta ?).

laté-ne ajunsi la sfarsitul lucrarei noastre.
Cum am puted incheid mai bine decat cu
constatarea cd progresele ficute in tara noas-
tra, dela 1863 incoace, in ceeace priveste cdile
de comunicatie, se datoresc, in cea maj mare
parte, corpului technic roman, acestuj corp

!) Vezi la sfarsitul lucrirei un tablou sinoptic comparativ
al celor 4 proecte de legi si a legei din 1906,
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technic compus din oameni luminati, harnici,
devotati datoriei, pe cat de constienti de va-
loarea lor, lucrand la realizarea marelui ideal
de cultura roméaneasci.

Dar dacd am ficut mult, ne mai ramine
mult de facut. Ciile nationale raspund tutu-
ror cerintelor unei bune viabilitati; nu tot asi
se poate zice de unele sosele din celelalte
categorii; din pricina, in prima linie, a apu-
cdturilor incd orientale a organelor adminis-
trative, drumurile naturale n’au pierit in Ro-
mania; ele sau intrupat in multe din soselele
vicinale si comunale de astizi. Dorinta orica-
ruia bun Romén trebue si fie ca aceasta stare
de inapoere sia nu ddinueasci mai mult.

O noua perioadd de activitate se deschide
inginerilor nostri; la lucru dar, si fie fecunde
strdduintele acestor oameni de stiintd, spre
mai marele bine aliubitei noastre patrii, Ro-
mania.
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1) Cai de mare comuiticatie £ 1) 1) Drumuri judetene 2) Drumuri comunale 3) Drumuri cu caracter f (art. 1) 1) Cidi de mare comunicatie { (art. 1) a) Drumuri sau cii nationale; 4) Drumuri judetene; ( tvl) 1) Drumuri judetene 2) Drumuri comunale 3) Drumuri cu caracter
2) Cédi de micd comuricatie {ask. special \ 2) Cai de micd comunicatie * ¢) Drumuri vicinale; &) Drumuri comunale { 4 special 4) Drumuri naturale. £ { (art. 1)
/ . ) z . Constructia drumurilor judetene din fondurile alocate in budge-
1/, din zilele de prestatic sau echivalentul in bani (art. 4) si sub- ai : x . tul Statuluj (art. 9).
Drumuri [ ventiile Statului (art. 5), : nationale {F‘ondunle gpcate in hadgotul SalmESIEEE Intretinerea oi din zecimile aditionale asupra contributiunilor
judetene lchimi aditionale la contributii directe, minimum #»a, maximum M Subventia Statului (art. 10). ! directe: fohcierd, patentd si licentd (art. 35).
Mare Subventia Statului (art. 14). trei (art. 7). e { Doud zecimi|dela cele 3 contributii directe (art. 10). Doud zecimi aditionale la contributiunile directe: . Drumuri . ) Darea drumurilor (art. 37) impartita in 15 categorii dela 5 lei (cei|
comunicatie {3 zecimi la contributii directe (art. 14). gomunicape | 7a .4 de pr estatie care vor prisosi (art. 10 si 24). foncierd, patentd si licentd (art. 30). judefene si care nu ay vite) la 1500 lei (cei cu proprietate funciara rurala
[Cinci zile de prestatie (art. 18). D " Cinci zile de prestatie (art. 21) cu exceptie pentru comunale mai mare decat 7500 hectare), cu facultatea pentru cei carc
Mici 2 zile de prestatie si ufxa‘in bani (art. 23). | Drumuri Dogi_ zecimi aditionale. facult;itive asupra contributiilor dirqctc., Trei zile de prestatic si una in bani (art. 18). jul('ll::,g:\l: locuitorii cu vite ale comunelor care ar fi la o n'au vite sau au o vitd s achite aceastd _dare prin 5 zile in
coriuricatic si 0 zi suplimentard, in cazuri excep-| comunale l fara ca totalul zecimilor, atit pentru drumurile judetenc cat si Mica O zi suplimentard, la nevoe (art. 32) i vicinale gl departare mai mare de 15 km. de vre-o carierd dc naturd si pentru cei cu 2 vite sau 4 vite sd o achite jumdtate
f tionale (art. 36). pentru drumurile comunale, sa poati trece peste pafru, (art 18).| comunicatie ) Subventia ddtd de stat din casa drumurilor de mare - P piatrd sau pietris; acestia vor puted fi indatorati in bani si jumitate prin 2 zile 1/, in naturd (art., 38).
! l comunicatje (art 22). comunale a plati fiecare maximum 3 din 5 zile in bani (art. 25). |
i Drum. cu ca-{Se vor vota prin legi cari vor determind cheltuelile lor de con- Judetele vor contribui la plata personalului de po- Decretul regil prin care se va aproba un drum cu caracter spe-
‘; ract. special structie si intretinere (art. 39). duri si sosele (art. 42) cusume anume fixate (art. 43). Drum. cu i cial, va aritd fondul din care se vaexecutd, cind el se va face
| : ract. special de stat, judet sau comuna (art. 5).
Budgetele se voteazd de consiliile judetene si se aprobd de M. I
L. P. (art. 9). J
Toate veniturile afectate drumurilor formeazi fondul drumurilor |
viarsat la Casa de Depuneri (art. 8). Cai Budgetul se intocmeste de M. L. P. si se voteazd '
M. L. P. prezinti Camerei o dare de seami asupra fondului dru- Casa drumuiilor va depinde direct si se va admi-| nationale de Camera. ' i
Casa fondului drumurilor se depune la D : murilor (art. 9). nistra de M. L. P. (art. 11). B ks 2
Casp de Depuneri (art. 15). > x('iumun Cu o lund inainte de ziua fixatd pentru sesiunea ordinard a con- Mare Se va pastrd partida separatd pe judet, insd 20°/, va Venitul zecimilor, sumele provenite din incasarea in Pentru const uctiunea drumurll_or judetene sc intocmeste budge-
Mare Un regulament va stabili administratia| Judefene siliilor judetene, M. L. P. inainteazd acestor consilii situatiile| comunicatie constitul un fond general deosebit, care se va re- bani a zilelor de prestatic nelucrate in naturi, tul de M. L. P. si se votcazd de Camera. S
comunicatie casei (art. 17). fondurilor puse la dispozitia lor, dimpreuni cu o dare de seamad partizd defM. L. P, unde va fi trebuintd (art. 12). taxele de poduri, diferitele sume provenind din VCT{“‘Il‘ zecimilor al ddrii drumurilor, precum si oricc alte ve-
Budgetul drumurilor se voteazi de Ca- a lucrarilor intreprinse (art. 12). Budgetul sc{va notd de Camera (art. 14). orice diri, din trecut, pentru drumuri, vor alcitui Drurie nituri afeclate dr}xmurllog si accesorilor l_or, formeazd un fond
merz (art. 18). Unul din membrii delegatiei judetene asisti la licitatiuni si ia & D ; fondul drumurilor al fiecirui judet (art. 31). judetene si special caie servd numai pentru acoperirca cheltuelilor dru-
) parte la receptiile definitive ale lucrdrilor si furniturilor de Casa drumutgilor de micd comunicatie pe comuni ; . l('iumurl el murilor judetului ciruia apartin (art 41).. s R
Fondul s¢ varsd la Casa drumurilor. materiale (art. 13). 100/, din test fond formeaza o casi generald in judetene ) oo judetean voteazi in fiecare an, in luna Fe- Budgetul judetului se intocmeste de serviciul tecnic respectiv, in
Mica Casa ya tine partidd separatd pe co- . : B Mici care intrdgi o subventie de 5%, datd eventual de ‘22;2:1:612 yruaric, un budget special al drumurilor, impartit 3n£tjelegere ru comisiunea al’;:u({uﬁzl?f ;e \'oteaAz]a de C:)qsxlnu}
comunicatie mund (art. 28). T = Fondul drumurilor comunale la Casa de Depuneri iar recipisele =l Stat din gasa drumurilor de mare comunicatie in budget ordinar si extraordinar (art. 32). Ju egeanﬁ se supune aprobarii M. L. P. care 1l va putea mo
Budgetul se face de serviciul tecnic ju- casei se pastreazd la delegatiile judetene, care vor tine partide CORBEENIC (art. 22) difica (art. 53).
v 5 ’ b ARG Sl o
detean i se aprobd de prefect (art. 40). separate pe comune (art. 28). Budgetul se face de serviciul tecnic judetean si se Budgetcle drumurilor, dupi ce se vor reveded, si i
Drumuri a;ﬁrobﬁ de|prefect (art. 36). eventual, modifica de M. I. P., vor fi aprobate in f |
comunale | Sumele trebuincioase pentru drumuri comunale se vor prevedei fiecare an prin decret regal (art. 33). ,
in budgetele acestor drumuri, cari se Intocmesc si se voteazd ‘
de consiliile comunale, dupi ce au fost examinate de inginerul "‘
sef al judetului (art. 33).
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Se face de serviciul tecnic judetean si se aproba de
prefect (art 40).

Se face pentru drumurile judetene, de delegatia judeteand, dupd propuncrea
serviciului tecnic (art. 4)

M. L. P. va intocmi un regulament fixind modul de intrebuintare al zilelor
de prestatie, de adjudecarea lor... etc.. pentru drumurilor comunale (art. 32).

(art. 36).

!
Se face de serviciul tecrjic judetean si se aprobd de prefect

\
L
[

|

Se face de serviciul tecnic judetean luindu-se avizul consiliilor
comunale se aprobd de prefect si poate fi modificatd de M. L.
P. (art. 38).

Se face de serviciul tecnic

(art. 46).

judetean §i se aproba de comisiunea dr,




