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Fxtras din statulole «CERCULUL PUBLICATIUNILOR MILITARE>

“Are. 4. Scopul «Publicatiunilor militare» estc de a tipari si respandi
in armaita toate cursurile militare ce se profeseaza in diferitele scoli
militare, precum: scc ua de oficeri, scoala de cavalerie, scoala de ar-
tileric si- geniu, scoala’ superioara de résboiu, scoala de sub-oficeri si
scoalele regimentare, * ,

Art. 5 Se va publicd de asemenea in carti si brosure ori-ce studiu
militar de o valoare recunoscuta. ;

‘Art. 6. Se va publica anca regulat un buletin lunar, care sa tina la
curent pe oficeri cu tot ce se petrece pe terenul sciintific, in armatele
straine si in a noastra.

Art. 7. Publicatiunile militare vor apare periedic in fie-care luna in
coale ‘'succesive sau in' carti pentru cursuri sau tratate mari si in bro-
sure pentru studii mici. :

Art. 8, Numérul total al coalelor de tipar ‘in fie-care luna va fi de
cel putin 10, impreuna cu tabelele de figuri.

Art. 9. Publicatiunile militare se scriu si se conduc de un ' comitet
compus din oficeri din fie-care armata si- Serviciu. e :

Art, 24. Ori-ce oficer poate face parte dintre scriitorii <Publicatiuni-
lor militare> in urma publicarii in acestea a unei lucrari de valoare
si a cererei sale adresata catre comifet.

Art. 25, Oficerii scriitori au obligatiunea de a trimite cel putin o lu-
crare de 3 coale de tipar pe an care va fi publicata cu toate dreptu-
rile de autor. s

Art. 26, Scriitorii-primesc.de drept toate Publicatiunile militare fara
abonament. = B oy i :

Art 27. Acei ce nu se vor conformd indatoririlor de mai sus se vor
considera ca demisionati, la finele anului.

Art. 29 Ei au dreptul a adresa in scris comitetului dorintele lor, de
cari se va tine seama. :

Art. 74 Costul abonamentului Publicatiunilor este de 2.50 lei pe
luna, platindu-se anticipat si cel putin pe un trimestru. Abonamentul
Se face pe wn an intreg, cu incepere de la Ianuarie. !

Art. 35. Pentru ori-ce lucrare publicata, autorul primesce, pentru car-
tile si ziarele de cari are trebuinta, suma de 20 —40 lei sau 30—60 Ici
de fie-care coala tiparita, dupa cum lucrarea este a unui oficer abonat
‘sau a unui oficer scristor obligator. In plusy oré-ce autor primesce un nu-
mér de 50 esemplare gratuit. ]

Art. 36. Intre limitele cifrelor de mai sus, comitetul fixeaza prin vot
suma ce se va atribui fie-carei lucrari, dupa situatia Publizatiunilor.

Art, 37, Pentru cursuri sau tratate, la cas ci autorul doresce sa aiba
un numer mai mare dc esemplare pe seama sa, el platesce numai par-
tea alicota a imprimatului si a cheltuclelor de administratiune.

Art. 78. Nici o lucrare, fie a membrilor din Comitet, fie a oficerilor
scriitori; fie a oficerilor abonati sau neabonati, nu poate sa fie publi-
cata fara o cercetare minutioasa si o aprobare scrisa a Comifetului Pu-
blicatiunifor. ¢
" Art. 30. Ori=ce lucrare se inainteaza cu adresa in regula in care se.
arata daca ea trebue sau nu sa fie reintoarsa autorului; in cas ca ar
avea trebuinta de vr'o corectarc

Art. g0, Lucrarile trimise cu-alte conditiuni absolute sau cari ar co-
prinde personalitati, se refusa »

Art 42, Manuscrisele trebuesc trimise. complecte atdt pentru cursuri
cat si pentru brosuri si cu figurile desinate afara din text,. La cas de
figuri numeroase, acestea se fac in tabele separate, avénd formatul Pu-
blicatiunilor. ¢ ; : :

Art. 47 Manuscriscle trebuesc serise cu cerneala, citete si numal pe
o pagina a foaei, iar’figurile trebuesc desenate perfect. B Lo

Art. 47. Pentru lucrarile din Capitala, prima corectura. a tiparului se
face de autor, iar restul'de Comitet. ]
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INTREBUINTAREA CAILOR FERATE

IN

RESBOIUL DIN ANII 1877—148

Studiul ce intreprindem are drept scop a aratd ro-
lul ce au jucat caile ferate in réshoiul european din anii
1877 — 78 si sa faca a reesi conditiunile pe ecari trebue
sa le insugeasca ori-ce retea de cai ferate pentru a puté
fi cu folos intrebuintate in operatiunile militare.

Am impartit acest studiu in trei parti. In partea an-
teia am aratat starea in care se gaseau caile ferate de
pe teatrul de resboiu la inceputul campaniei ; in partea
a doua am aratat legile si regulamentele cari existau Si
mesurile cari se luase pentru a asigurd intrebuintarea
cailor ferate in decursul operatiunilor militare ; in fine
in partea a treia am aratat cum au fost ele mtrebum-
tate in acea campanie.

PARTEA I

Reteaua Romana—14 inceputul campaniei, princi-
patul Romaniei, dispunea numai de 1236 kilometri de
cale ferata, din cari 98km 800 ai statului iar restul im-



partit la doe¢ societati streine, avend fie care o admi-
nistratiune si un sistem de exploatare deosebit.

Marea artera, care traversa tara de ld Verciorova la
Itcani, lunga de 967 kilometri, apartinea celor doé so-
cietati private, avend Romanul ca punct de intalnire ;
traseul ei sinuos si plin de puncte slabe era: Veércio-
1’0\’a-Craiova-Slatina-Piteg,ti—Kitila—(Bucuregtf)-Ploe§ti-£%u-
zeu-Braila-Barbosi-(Galati)-Tecuciu-Marasesti-Bacau-Ro-
man-Pagcani-Veresti-Itcani. Ea traversa fruntaria aus-
triaca la Verciorova si Burdujeni si trecea la o slaba
departare de fruntaria turceasca la Braila si Barbosi.

La aceasta cale principala se sudau armatoarele linii
transversale : “

1o Kitila-Bucuresti de 9km. 450, care apartinea aceleiasi

societati ca linia Vérciorova-Roman, cu prelungirea ei
Bucuresti-Giurgiu (Smarda), de 77kn, 380, care apartinea
statului. Aceasta linie atingea fruntaria turceasca la
Smarda.
20 Barbosi-Galati, de 18km, 927, care lega portul Galati
cu artera principala ; aceasta ramura apartinea aceleiasi
societati ca si linia cu care era legata; ea atingea frun-
taria turceasca la Galati.

30 Tecuci-Berlad, de 50km, 300, apartinea aceleiasi so-
cietati ca linie principala.

4o Pascani-lagi, de 75k, 710, care apartinea societatii
linielor Lemberg-Ceméugi—Iagi, cu prelungirea ei, lasi-
Ungheni de 21km, 420 (éu cale larga, de 1,523 intre sine);
care apartinea statului si era administrata deosebit de
linia Bucuresti-Giurgiu. Aceasta linie traversa fruntaria
ruseasca la Ungheni. ,

5° Veresti-Botosani, de 44km, 236, care apartinea so-
cietatii linielor Lemberg-Cernauti-lasi.

Singura calitate a acestor linii ferate, din punctul de
vedere al operatiunilor ‘armatei romane, era ca ele in-



lesneau retragerea trupelor din nordul terei (divisiunea
IVa si a II17) spre sud la inceputul opera;iunilor-; iar
mai térziu faceau posibile miscarile partiale ale trupe-
lor paralel cu basa de operatiuni, adunand cele tre-
buincioase din tot coprinsul terei.

. Inconvenientele lor insa erau numeroase si de si nu
vom cita de cat pe cele mai insemnate, tot se va vedé
cu prisosinta neajunsurile ce au avat sa intampine din
a lor causa transporturile armatelor de operatiuni.

Reteaua cailor ferate nefiind unificata, ci impartita
in trei sectiuni, avend fie-care o administvatiune si in
terese deosebile, a fost natural ca reunirea tutulor li-
nielor intr'un scop unic, al résboiului, sa fi intampinat
greutati serioase; si aceasta cu atdt mai mult cu cat
nu exista nici o pregatire de centralizare in vederea
unei campanii, La acest neajuns trebue sa mai adao-
gam ca fie-care sectiune fiind exploatati cu personalul
séu propriu, care nu cunoscea cele-I'alte sectiuni, si
avend semnalele sale distincte, personalul de pe o sec-
tiune nu putea fi infrebuintat pe o alta sectiune, ast-fel

€& una pe alta nu se puteau ajutd cand trebuintele res-

boiului faceau ca transportarile pe o sectiune sa fie
mai insemnate de cat pe cele-l'alte. !
Daca de la aceste inconveniente, trecem la cele atri-
buite trasenlui si constitutiunii liniei, gasim ca:
Artera principala presinta puncte de rebrusment la
Pitesti, Kitila si Barbosi cari sunt cu totul vatimatoare

exploatirnii, caci miesoreaza debitul liniei;

Aceasta linie nefiind legata cu basa de operatiuni de
cat prin liniile Bucuresti-Giurgiu si Barbosi-Galati, tran-
sporturile trupelor si materialului de ori-ce categorie,
aduse la statiunile de debarcare, trebuiau sa faca mai
multe etape de mars pe caile ordinare pentru a ajunge
la basa de operatiupi.



Artera principala fiind cu o singura cale si nedublata
de alta paralele eu dénsa, nu putea face singure fata
trebuintelor armatelor aliate.

Aceasta cale trecénd aproape de fruntarie intre Braila
si Barbosi putea fi cu inlesnire distrusa de inimic. fie
cu tunul fie printr'o intreprindere indrasneata, mai cu
seama langa Barbosi unde linia trece Siretul peste un
mare pod. Daca Torcii si-ar fi dat seama de insemna-
tatéa acestui defect de traseu si de rolul ce era che-
mala sa joace reteaua noastra de cai ferate, de sigur
ca nu ar fi lasat nedistrus podul de la Barbosi, care
singur legd reteaua din nord cu cea din sudul terei;
caci prin aceasta distrugere ei ar fi paralisat opelatlu-
nile armatei ruse si le-ar fi tinut in loc cel putin doe
luni, pana la terminarea reparatiunii podului, adica atat
cat le trebuia pentru a’sl organisd puterile ‘si a tran-
sporta, chiar, teatrul de operatiuni dincoace de Dunare.?

Traseul linielor fiind prea lung, caile de garagiu mici
i mijloacele de imbarcare si debarcare restranse, iar-
debitul retelei cu totul insuficient.

Din causa lipsei de soliditate a lucrarilor de arta, si
in special a a podurilor, transporturile cu drumul de fier
eran adesea intrerupte septemani intregi si inlocuite
prin transporturi pe caile ordinare.

Acestea erau principalele defecte ale retelei noastre ;
‘ele reesa atat din rapoartele Marelui Duce Nicolae, co-
mandantul suprem al armatei de operatiune, adresate
Suveranului séu, cat si din neajunsurile ce au intem-
pinat transporturile armatei romane.

et g I A

! A se vedea Istoria campaniei de Colonelul Vial, profesor de arta

militara Ia scoala de Resboiu din Paris (Histoire abregée du Campag--
nes modernes).



Reteaua Ruseasca— Pentrn mobilisarea $i concen-
frarea in Basarabia a celor 6 corpuri de armate ruse
(corpurile 7, 8, 9,10, 14 si 12), s’a intrebuintat reteaua
de cai ferate occidentala si din centrul Rusiei. In deo-
sebi, liniele ferate al caror centru este Kievul Sl cari se
ramifica spre Sud si spre fruntaria romana au jucat
rolul cel mat insemnat in cursul intregei campanii.

Prin natura traseului si constructiunii lor, liniele fe-
rate ruse pot fi socotite inferioare celor romane.

In general liniile ruse fiind trase in linie dreapta, fard
sa se fi tinut seama de nebumtele centrelor industriale
$i de orasele insemnate ce se gasesc imprastiate in

~dreapta si in stanga lor, mobilisarea si ravitaliarea nu
s'au putut face de cat cu multa anevointa ;

Largimea caii fiind mai mare de cat cea intrebuin-
tata in toata Europa (afara de Spania) trupele si ma-
terialul, ajunse la fruntaria romana, trebuiau transbor-
date pe drumurile de fer romane pentru a fi aduse la
Dunare. ‘

Liniile ferate rusesci, intrebuintate in cursul opera-
tiunilor, afara de linia Odesa- Rasdelnoia, erau cu o sin-
gura cale si in mare parte lipsite de mijloacele de ali-
mentare necesare serviciului tractiunii si alimentarii
trupelor.

Pentru concentrarea trupelor in Basarabia, armata nu
dispunea de cat de doe linii : una, care din sudul Ru-
siei ajunge la Kisinen s$i alta care, din centru si din
Nord-Vest ajunge la Balta. Trebue sa observam, insa,
ca din aceste dou® puncte finale, numai Kisineul este
in Basarabia si era legat cu liniele romane prin ramura
Kisineu-Ungheni, pe cat timp Balta este la 90 kilometri
de la fruntaria romana, adica la o departare de cinci
zile de mers.

In fine, nu putin a contribuit la slabul ajutor ce a



tras armata de la caile ferate si imprejurarea ca aproape
intreaga retea nationala era impartita intre cinci-zeci
companii private, cari neavénd aceleasi interese, cu greu
putea fi facute sa lucreze in comun acord.

Pe lauga aceste inconveniente, se cade a arata ca re-
teaua ruseasca presinta prin constituirea ei o mare ca-
litate, aceea de a avea toate liniele legate intre ele si
converginte in cate-va mari centre de comunicatiune,
cari faceau ca ele sa fie solidare si sa poata concura
la apérarea acelei fruntarii sau la operatiunile de pe
acelagi teatru de operatiuni.

Reteaua Turceasca— Desi la inceputul anului 1876
se gaseau in Turcia una-mie-sease sute-sease-spre-zece
kilometri de cale ferata, acestea insa erau impartiti in
cinci linii independente :

Linia Constantinopoli-lamboli cu ramurile sale

»  Salonic-Mitrovita
» varna-Rusciuc, care atingea fruntaria romana
la Rusciuc. :

Linia Constanta-Cernavoda, care atingea fruntaria ro-
méana la Cernavoda.

Linia Banialuka-Novi.

Aceste linii fiind independente, fie-care isi avea ma-
terialul seu miscator care nu putea fi trecut pe alta li-
nie, in casul unei concentrari pe o anumita fruntarie ;
inconvenient mare, eaci ori cat de numeros ar fi ma-
terialul unei linii, el este insuficient pentru a satlaface
toate trebuintele unei eoncentrari strategice.

Liniele ne fiind legate intre ele, nu puteau concura
la apérarea fruntariei care era hasa de apérare.

Principala linie, Constantinopoli-Tamboli, cu ramura
sa Tdrnma—Belova avea marele inconvenient de a se
termina prea departe de fruntaria Serbiei si de Dunare.



Materialul de transport fiind insuficient si liniele fiind
réu construite, pe nici una din linii nu se puteau pune
in migcare mai mult de 4 sau 5 trenuri pe zi.

Din aceasta scurta dare de seama se poate vede prin-
cipalele inconveniente ale linielor ferate turcesti gi din
ele deduce neinsemnatul rol ce au jucat in cursul cam-
paniei.

PARTEA a I1*

Mesurile luate in Romania pentru a asigura tran-
sporturile militare cu calea ferata.— [n Romania exista
un regulament, decretat in 21 August 1873, care regula
esecutarea transporturilor militare cu calea ferata in
timp de pace, nu esista insa nici o lege si nici un re-
gulament care sa incuviinteze in mod legal autoritatea
militara a lua in stapanire pe timp de résboiu liniele
ferate nationale si sa stabileasca regulele dupa cari a-
ceste linii trebuia sa fie esploatate si organele insarci-
nate cu dirigerea transporturilor militare. Mai mult inca
lipsa ori-carii pregatiri din timp de pace in vederea
acestor transporturi, precum cai de garagiu in raport
cu lungimea trenurilor militare, cheuri de imbarcare
militare, randuoiala vagoanelor de marfa pentru trans-
portarea trupelor, etc, ne face sa credem ca nu se apre-
ciase in de ajuns folosul ce se putea trage de la intre-
buintarea cailor ferate in résboiu. Cand insa résboiul
deveni iminent, se alcatui o lege asupra rechisifiunilor
mililare, care fu sanctionata si intra in vigoare la 22
April 1877, adica dupa zece zile de la declararea ros-
boiului (3 Aprif). Prin ea se hotara imprejurarile in
cari autoritarea militara putea sa rechisitioneze o parte
sau intreaga refea de cai ferate si regulele dupa cari
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rechisitiunea putea a fi ficuta. Pentru punerea in apli-
care a acestei lege se decreta in ziua de 26 April un
requlament asupra rechisifiunilor militare, care, dupa
0 practica de doue luni fiind gasit defectuos, fu inlo-
cuit printr'un altul decretat la 28 Taniu acelasi an. Prin-
cipalele prescriptiuni ale acestui regulament privitoare
la rechisitiunea cailor ferate erau

In cas de réshoiu, companiele cailor ferate vor fi da-
toare a pune la dispositiunea Ministerului de Reésboiu
toate resursele in material Sl personal de cari el va
avea trebuinta pentru a asigura transporturile militare.

«Personalul si materialul rechisitionat va putea fi in-
trebuintat pe toate liniele, fara a se tine seama de li-
nia din care e luat, atat dincoace cat s1 dincolo de
basa de operatiuni. '

«Autoritatea militara va putea rechisitiona de la com-
banii toate materiale si obiectele necesare serviciului
cailor ferate in campanie.

«Dependintele garelor si cailor, biurourile si liniele
telegrafice trebuinciqase armatei se vor putea rechisi-
tiona de autoritatea militara.

«Transportul armatei, materialului si aprovisionamen-
telor sale se va efectua dupa un itinerariu stabilit de
catre delegatii ministerului de resboiu, ministerului de
lucrari publice si companielor cailor ferate.

«Trenurile militare vor avea preferinta asupra tutu-
lor celorlalte trenari; la trebuinta numeral trenurilor
ordinare de calatori va putea fi redus, iar circularea
trenurilor de marfa suspetidata,

«Autoritatea militara va putea cere de la companiele
cailor ferate, in urma unei intelegeri cu ministeral lu-
crarilor publice, esecutarea luerérilor gasite necesare
pentru inlesnirea transporturilor sl siguranta miscarii
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trupelor. In cas de urgenta, autoritatea militara va pu-
tea sa esecute chiar ea aceste lucrari.

«Cererile de rechisitiuni pentru transporturi de vite,
sau alte obiecte, necesare armatei st pentru transportul
trupelor, se vor face dupa formele prevédute in regu-
lamentul asupra transporturilor militare cu calea ferata
decretat la 21 August 1873 )

Acest regulament de rechisitiuni precum si regula-
mentul asupra transporturilor militare, regulau despa-
gubirile banesti, la cari aveau drept companiele, pen-
tru transporturile esecutate, materialul, imobilile siin-
stalatiunile ce li se rechisitionau.

In resumat, vedem ca inaintea campaniei esista un
regilament administrativ foarte concis asupra transpor-
turilor cu calea ferata si cd dupa inceperea campaniei
s'a regulamentat legea asupra rechisitiunilor militare,
in care intra si rechisitiunea cailor ferate; dar ca nu
esistd nici regulamental asupra esecutiunii transportu-
rilor, din punctul de vedere technic, nici personalul mi-
litar insaveinat cu ordonarea, dirigerea sl supraveghe-
rea transporturilor militare cu calea ferata.

Acestor lipse si tarziei veniri a legii rechisitiunilor
se datoresc in mare parte neajunsurile, intarzierile si
accidentele intamplate pe caile ferate, de cari marele
Duce Nicolae se plangea cu atata amar tarului Ale-
xandru.

Mesurile luate de guvernul rusesc pentru a asigura
transporturile militare atat in Rusia cat si in Ro-
mania.— In Rusia esista inca din anal 1874 un requ-
lament asupra transporturilor trupelor.cu caile ferate,
dar, ca si al nostru, el era ne complect si nu indestul
de incereat nici de trupe nici de personalul serviciului
exploatarii. De asemenea, exista o instructiune gene-
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rala de mobilisare, care specifica intrebuintarea ce tre-
buia data drumurilor de fer ruse in aceasta operatiune
pregatitoare a resboiului; ea insa continea o multime
de dispositiuni din cari unele nu putura se‘i~§i gaseasca
nici o data sanctiunea in timpul campaniei, iar altele
fura reu aplicate, din causa ca personalul care trebuia
se le aplice san lipsea cu desevérsire sau nu fusese creat
de cat dupa decretarea mobilisarii.

Aceste au fost singurele mesuri ce guvernul rusese
aluatinainte de inceperea si dupa inceperea mobilisarii
pentru a-si asigura transportul trupelor cu caiile ferate
nationale. :

Penlru a asigara armatei de operatiuni libera trecere
prin teritoriul principatului roman si tratarea reservata
armatelor amice, guvernul rusesc incheie cu guvernul
roman o conventiune care fu semnata de plenipoten-
tiarii respectivi in ziua de 4 April 1877 (s. v.) la Bucu-
- resti. Aceasta couventiune, complectata printr'o alta
speciala, care regula dispositiunile relative la trecerea
trupelor imperiale pe teritoriul roman si relatiunile lor
cu autoritatile locale, fu aprobate prin legea votata de
adundrile legiuitoare in zilele de 16 si 17 April si pro-
mulgata in zina de 21 April.

Tata prescriptiunile aceslei conventiuni relative la in-
trebuintarea cailor ferate romane de catre trupele im-
~ periale :

«Guvernul roman pune la dispositiunea armatei ruse
toate liniele ferate ale terei pentru tr ansportul trupelor
matendlulul bagajelor si aprovisionamentelor ce le in-
soflesc san de cari vor avea trebuinta mai tarziu. Pen-
tru aceste transporturi armata imperiala este asimilata
armatei princiare si ca ast-fel se bucura de toate drep-
turile stipulate in caietele de sarcini incheiate cu com-
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paniele de cai ferate in regulamentele si legile in vi-
goare din Romania.

«La cererea facuta de seful comunicatiunilor militare
ruse, ministerul lucrarilor publice al Romaniel va da
administratiunilor cailor ferate romane, ordinele si in-
structiunile necesare pentru a asigura transporturile
militare ale armatei ruse.

«Trenurile militare vor avea intaietate asupra tutulor
celorlalte trenuri, esceptandu-se trenurile de posta, si
fara prejuditii pentru transporturile armatei romane.
La trebuinta trenurile ordinare de calétori vor putea

fi reduse, iar cele de marfa chiar suspendate.

«Pentru a se obtine unitatea necesara in serviciul li-
nielor romane, si pentru a se asigura transporturile ar-
matei ruse, conventiunea prevede infiintarea unui con-
siliu central sub directiunea ministrului lucrarilor pu-
blice, compus din delegatii diferitelor companii de cai
ferate din tara, pe langa care se va delega un comisar,
numit de geful comunicafiunilor militare al arma-
tei ruse.

«Directiunea superioara si privigherea transporturilor
armatei imperiale vor fi in mana sefului comunicatiu-
nilor militare al acestei armate. Pentru a asigura regu-
lavitatea si continuitatea serviciului acestor transpor-

turi, el va lucra prin mijlocirea comisarului roman,

delegat anume pe langa dansul si va provoca prin or-
ganul seu toate mésurele necesare pentru acest sfirsit,

«eful éornunicaﬂu11ﬂor militare are facultatea de a
cere tot ce este trebuincios pentru siguranta transpor-
turilor sau pentru sporirea si regularea esecutiunii lor.
In cas de urgenta, el poate chiar sa ia singur mesuri
in urma unei intelegeri prealabile cu comisarul roman.

«Daca trebuintele armatel ruse vor reclama construi-
rea pe teritoriul roman a unei linii ferate, lucrarile se
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vor esecuta prin ingrijirea autoritatii militare rusesci
cu cheltuiala guvernuluj seu.

«Exploatarea retelei romane se va face de catre com-
paniele si administratiunile existente sub directiunea,
consiliului central. Ele vor fi despagubite de toate trans-
porturile efectuate dupa un tarif special, precum si de
toate stricaciunile Pricinuite prin greSala trupelor ru-
sesci.

«Planul transporturilor trupelor, livretele de mers
ale trenurilor militare, formele $1 amenuntele rechisi-
tiunii transporturilor, actele $i registrele de comptabi-
litate si de control, raporturile dintre trupele imperiale
sl agentii cailor ferate urmeaza sa fie regulate printr'o
instructiune speciala. !

Pe basele acestei conventiuni, seful comunicatiuni-
lor militare intocmise o instructiune pentry transpor-
tul trupelor ruse pe drumurile de fier romane, care
fusese confirmata de seful statalui maior al armatei ac-

-tive, general Adam Nepokol’cigki inca de la 25 Martie,
sl mai in urma primite si de guvernul roman.

Principalele prescriptiuni ale acestei instructiuni erau
urmatoarele :

«Pentru imbarcare si debarcare, precum si in timpul
transporturilor, trupele ruse se vor confirma regulelor
stabilite in Rusia, daca acestea nu sunt in contradic-
tiune cu regulamentele pentru transportul trupelor aflate
in vigoare in Romania. :

Pentru facilitarea $1 regularea transporturilor, pentru
supravegherea imbarcarii 31 debarcarii $i pentru facilj-
tarea relatiunilor dintre trupe si agentii cailor ferate,
sefal comunicatiunilor militare numesce comandanti
SR ol S

! Istoricul Résboiuluj din 1877-78, lucru facut de maj multi ofiteri
(Bucuresci 1888).
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de gare sau sefi de etapala toate garile mai importante,

«La fie-care tren care transporta trupe sau material,
al armatei ruse, autoritatea militara va numi un gef
de eselon. In timpul opririlor si a mersului, seful de
eselon are datoria de a bnlengine ordinea in tren si de
a face sa se observe regulamentele in vigoare.

«efii de etape, comandantii de gara si sefii de ese-
lon vor servi ca intermediari in toate relatiunile dintre
trupe si agentii locali ai drumurilor de fier, fara a in-
gera in dispositiunile de ordin technic sau economic
luaie de acest din urma.

«n cas de intrerupere sau accidente in mersul tre-
nurilor militare, agentii loeali ai drumurilor de fier fac
cunoscut, prin telegraf, sefului etapei sau comandantu-
lui garei celei mai apropiate, care va telegrafia la ran-
dul stéu sefului comunicatiunilor militare.

«In cas de accidente cu trenurile de trupe ruse, co-
misarul rus, cel mai apropiat de locul unde accidentul
s’a petrecut, va fi invitat sa asiste la ancheta sau in-
structiunea ce trebue a se face pentru a determing
causele.

«Toate celel'alte prescriptiuni ale instructiunii, regu-
leaza formele ce trebuesc implinite pentru a obtine re-
chisitiuni de transport, imdemnitatile la cari dau drept
aceste rechisitiuni si compturile ce trebuesc presentate
0 data cu cererile de indemnitate.

«Pentru toate casurile neprevedute in aceasta instruc-
tiune se adopta dispositiunile prescrise de regulamen-
tul asupra transportului trupelor romane de la 21 Au-
gust 1873. 1

L Instruction pour e transport aes troupes russes sur les chemins de Jer rou-
mains, (Odesa 1877), tiparita in limba rusa si francesa prin ingrijirea se-
fului comunicatiunilor militare al armatei active.
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Acestea sunt, in trasuri generale, mésurile luate de
guvernele rus si roman pentru a asigurd transportul
armatelor cu calea ferata, Cat despre mesurile luate in
Turcia, nu avem nimic de zis. Pentru asigurarea tran-
sporturilor ca si pentru restul operatiunilor, gasim ace-
iasi neprevedere orientala si daca unele linii au putut
aduce oare-cari servicii armatei, aceasta nu se dato-
resce mesurilor luate de guvern sau de armata ci zelului
$i simtimentului datoviei de care era insufletit persona-

lul acelor linii.

PARTEA III

Intrebuintarea ciilor ferate rusesci, la operatiu-
nile de mobilisare $i concentrare.— De si din com-
pania franco-germana se veduse de ce utilitate poate
fi pentru operatiunile ulterioare intrebuintarea drumuri-
lor de fier la mobilisarea si concentrarea armatei active,
lotusi in Rusia nu s’a putut profita de toate foloasele
unei asemenca intrebuintari in campania din 1877—-78.
Ast-fel, de si mobilisarea celor 6 eorpuri de armata, cari
trebuiau sa formeze armata de la Dunare, fusese ince-

peta la 2/, Noembrie 1876, ea nu putit fi terminata de

cat dupa 17 dile.

In raportul ce adreseaza Suveranului seéu, Generalul

Miloutin, Ministra de reshoiu pe atunci, resumeaza ast-fel
resultatul acestei mobilizari :
». - - . Intr'un guvernament adunarea reservistilor fu
terminata a doua zi dupa chiemare ; in 5 guvernamente
a treia zi; in 12 guvernamente a patra zi; in 7 guver-
namente a cincea zi; in 17 guvernamente adunarea fit
terminata intre a seasea si a zecea zi; in 2 guverna-
mente in a unsprezecea zi; in 3 dupa treisprezece zile
ingi fine, in 2 dupa a seapte-spre-zecca = zi».
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Prin urmare, daca tinem seama ca decretul de mo-
bilisare a fost dat la 1 Noembre, gasim ci pentru a mo-
bilisa 6 corpuri de armala a trebuit 30 de zile ; pe cat
timp mobilisarea celor 13 corpuri de armata germana,
cari trebuiau aruncate pe fruntaria vestica (1870-71), fu-
sese facute numai in 7 zile. Cercetand causele acestui
resultat gasim :

Ca esista 0 causa straina mijloacelor de transport,
datorita sistemului de recrutare nafional ! in vigoare
in Rusia pana in ajunul résbhowlui. Din causa acestui
sistem, cea mai mare parte din reservistii regimentelor
mobilisate fiind impartiti in tot cuprinsul imperiuluf,
autoritatea militara a trebuit sa notifice mobilisarea
celor 52 guvernamente in cari este impartit teritoriul
Rusiei i apoi fie-care din ele a inceput sa indrepte
spre corpurile de armata mobilisate reservistii san oa-
menii aflati in congediu.

O alta causa o gasim in numerul, impértirea si orga-
nisarea drumurilor de fer rusesci. La acea epoca, dupa
cum am aréetat, liniele rusesci erau desemnate, putine,
departate unele de altele s1 treceau pe langa putine cen-
tre populate, de oare-ce linia dreapta impusa de tarul
Nicolae le facuse sa nu urmeze cursul riurilor. Din a-
ceste cause, cea mai mare parte din reservisti, ne a-
vend la dispositiune o linie ferata in apropierea- rese-
dintei lor, se géseau’siligi sa se duca la locul de mo-
bilisare pe drumurile " ordinare pe jos, in trasura sau
cu sania. Apoi, chiar liniele existente nu erau in de
ajuns brganisate in vederea transporturilor militare ;

1 Abia in anul 1876, se adopteaza in Rusia systemul de recrutare regio-
nal si se imparte tot teritoriul imperiului in 164 de cercuri de recrutare
corespundeénd fie-care unui regiment de infanterie de linie, de unde el
'si trage recrutii si reservistii.

; ‘.\\ TN
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caci de si mobilisarea fusese decretata la 1 Noembre,
tocmai la 9 Noembre aperi un decret imperial care nu-
mea 65 oficeri in functiunea de comandangi de statiuni
si alti 49 detasati pe la diferitele gari de o importanta
oare-care.

Din cauza acestei mesuri tarzie, a resultat ca un mare
numer de agenti nu au ajuns la destinatiune la timp ;
iar altii, o data ajungi, au modificat in multe parti dis-
positiunile anterioare de i operatiunile mobilisari era
deja incepute. Se poate vede de aci confusiunea si nea-
junsurile ce au resultat. Ast-fel, pe liniele unde nu se
facea inca un transport militar se suprimau fara nici o
trebuinta trenurile de cilatori si de marfa, ceace pro-
ducea o mare aglomerare de vagoane incarcate; 1ar pe
altele, unde trebuia sa se faca transporturi militare,
materialul miscator lipsea cu deseversire.

Daca insa la prima mobilisare s’an comis greseli, au-
toritatea militara rusa a sciat sa traga lectiuni practice
din experienta ficuta, Ast-fel catre sfirsitul lui April,
mobilisarea corpurilor al 4-a, al 13 si al 14 de armata,
destinate se formeze armata de reserva, intre Kiev si
Galitia orientala, se fact mult mai repede de cat a ce-
lor d’antai sease corpuri de armata ; de asemene, cand
dupa infrangerile de la Plevna (8 si 18 Iuliu), impera-

torul se hotari a trimite in Bulgaria grenadirii si garda,

operatiunea mobilisarii corpurilor al 15, 16, 18 de ar-
mata si gardei imperiale se ficu cu toata regula si ju-
teala ceruta de grelele imprejurari in cari se gasea ar-
mata de operatiuni din Bulgaria

Daca ‘de la mobilisare trecem la concentrare, gasim
ca si aceasta operatiune s'a esecutat cu totul ali-fel de
cum s'a esecutat clasica concentrare a armatei germane
in campania din 1870-71.

- Concentrarea celor 6 corpuri de armata (7, 8, 9, 10,
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11 si 12) s'a facut in 30 de zile, cu toate ca cea mar
- mare parte din trupele destinate pentru Basarabia in-
“Cepit concentrarea pe fruntaria romana indata dupa pri-
mirea ordmulm de mobilisare, adica nemobilisata. Acest
procedeu, care a fost atat de funest Franciei in 1870,
ar fi putat sa aiba aceleam resultate si pentru Rusia,
daca ostilitatile urmau imediat -concentrari si daca in
loc de o putere inca neutra s’ ar i gasit pe malul drept
al Prutului puterea i armata adversa. Putem zice ci
~in mare parte mobilisarea $i concentrarea armatei ruse
merg de frunte in tot cursul lunej Noenibre si De-
<embre. Raportandu-ne la campania flanco-frermana
unde concentrarea intregei armate de operatxum ger-
mana, cu efectiv de mobilisare, s’a facut numai in 11
zile, vedem ca concentrarea armatei ruse s'a esecutat
in nisce conditiuni cu totul defavorabile.. Pentru cau-
sele, cari au dat nascere acestor resultate inferioare,
cele mai insemnate sunt :
1o Lipsa de material miscator ;
20 Insuficienta si neexperienta personalului insarci-
nat cu executarea planului de tmnsportun executat de
statul maior rus ; i
30 Starea defectuoasa a drumurilor de fier ruse, cari
sunt cu o singura cale si nu poseda cai de garaj in
numer suficient si de lungi. Din aceste cause, ni nu-
- Iai ca iuteala de transport.nu a putut fi aceeasi ca in
cele-l'alte tari, unde drumurile de fier igi gasise o in-
trebuintare in réshoaiele trecute ; dar nici trenurile nu
au putat fi formate din mai mult ‘de 30 trasuri, pe cat
timp in Germania si Francia trenurile militare au fost
. compuse din 50 si chiar 60 trasuri.
Asa dar, de o parte iuteala redusa si sporirea nu-
merului treourilor—care pentru un corp de armata cu
efectiv redus s’a urcat la 130 — de. alta parte numeéral
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redus de trenuri—mumai de 12—cari puteau circuola inr
dod-zeci i patru de ore, au contribuit in parte_ca con-
j centrarea trupelor sa se faca asa de incet.

In fine, la aceste cauze principale, se poate adaoga
si altele, px-eé'um reaua Ofﬁanisar a statiunilor halte-
: de—('me care a facut ca txupele transpoxtate sa sufere

mari puvauum si mtarmeu in mars.

Intrebuintarea Cailor {erate ruso-romane in timpul
campaniei— In preajma declararii résboiului, armata de
" operatiune rusa ocupa cantonamentéle urmatoare :

Corpul a 7-a de armata la Tatar-Bunar si Akerman,

» » 8a » » Tiraspol, Ungeni si Leuseni,
» »9a ' » » Birzula'si Tiraspol,
001 pul » 10- a,de armata pe Literalul marii,
y »11 -a °  » la Kubeit, Komrat, Gura Gal-
S bena, Bender si Gura Seratica,
» »12-a » la “Orgjew, Sculeni si Bielzi.

Marele Cartier era la Kisineu.
Dupa declararea resboiului, care avi loc la 12y
~Aprilie, trupele ruse se puse in miscare pentru a trece
Prutul, cum insa caile ferate ruse nu erau legate cu
linia romana Pascani-Barbosi de cat prin singurd june-
tiune Pascani-lasi-Ungheni-Kisineu $i cum o singura
cale nu putea selvi la concentrarda unei intregi armate
 de pe linia Prutului pe Duanare, comandamentul arma-
tei ruse s’a vedut silit a executa transpmtul trupelor pe
jos, urmand directiunile prmmpale Prut-Falciu-Galati-
Slobozia-Bucuresci- Giwrgiu-Dundrea si  Prut-Tagi-
Facwm Ploeﬂz-Bucureetz Gmrgm Dundarea, iar caile
ferate si'le reserva la inceput pentru transportul tunu-
rilor de calibru mare, materialului de resboiu, pontoa-
: nelor si flotilei demontablle can trebulau aduse cat
mai cmand pe Dunaxe
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Aceasta de a doa concentrare s'a facut cu malmu]ta
greutate si a tinut mai bine de 50 de zile, caci nu fu
terminata de cat pe la sfarslt lui Mai. Causa a fost in-
suficienta cailor ferate si reaua stare a cailor ordmar

.de comunicatiune. Daca armata rusa ar fi (llxpus mca‘

e o cale ferata, care sa fi levat centrul f)osmum de

concentrare initiala, Benderul cu Galatii, concentrarea

pe Dunare s’ar fi facut cu totul in alte conditiuni.

Cu toata critica aspra si nemeritata ce'f‘(‘\c'u coman-
«dantul suprem al armatei ruse cailor ferate romane, nu
€ mai putin adeverat ca ele, ¢i in special ]inia"f:&gsi-
Galali, au fost de un ajutor netagaduit pentrii armata
si de aceea Statul-maior, indata dupa frecerea Prutu-
lui, s’a si grabit a pune lucrarile de arta la ‘adapostul
tentativelor inimicului, cum a fost podul de la Barbosi,
a carui aparare fusese organizata de o companie de ge-
niu romana in timpul ernei care a procedat declararea
resboiului. Ty :

Mai in urma caile ferate romane fura intrebuintate

in unire cu cele ruse si la transportarea trupelor luse'

pe noua baza de operatiuni. Ast-fel corpul al 14-a de
armata fu transportat din cnwmscuptmnea Kievului,

unde fusese format si concentrat, prin linia qumeu—'

lasi-Galati, unde lasa o diviziune, — Braila si Bucu-
resti pana la statiunea Vidra (pe linia Bucuresti-Giur-
“giu). Miscarea acestui corp a durat 20 de zile, de la8
pana la 28 Maia (s. v) Tot asemene si coxpul al 4-a
«e armata, care fusese concentrat in cu'curmcuptmnea

Vilnei si apoi adus in partea de jos a Dundrii unde

forma aripa stdnga a armatei de opelatlum

Spre sfargitul lui Tunia, marile tranonrtuu fura ter- -
minate $i pentru moment rolul liniilor lomane si 1u<e’

e margini la transporturile ordinare de pexqoane si
anaterial intre centrele de aprovizionare si ravitaliere

§
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§i baza de.operatiuni a armatei. Inse dupe cele ‘doe-
infrangeri de Ia Plevna, caile ferate ruso-romane fura
din nou chemate sa aduca Insemnalte servicii armatei
$i monarchiei ruse. Ast-fel corpul al 15-a de armata,.
deja mobilizat in Polonia, fi indreptat spre Bucuresci
la 22 Tuliu unde ajunse la 3 August, Dupe el, veni doe-
divisiuni din garda imperiala, cari fura aduse din Pe-
tersburg si doe divisjuni de grenadieri. Miscarea gar-
dei fu inceputa In 3 August (s. v.) si terminata la %
Septembre.. Transportul grehadierilor se fidci in- ace-
ieasi conditiuni sl imediat dupa garda. Remarcam ci
daca transportul gardei s’a facut inti’o luna, aceasta
trebue sa se atribue imprejurarii ca transportul ej - pe:
caile ferate romdne alterna cu transportul materialelor-
$1 subsistentelor armatei de operatiuni. De alt-fel toate
aceste miscari s’an facut cy mare precisiune si fara
nereguli cari sa merite g fi semnalate.

Daca ne raportam 1a iuteala de mers, gasim ca gar-
da imperiala a pus 30 de zile pentru a strabate maij
bine de 2600 kilometri, adica a facut cate 87 Kkilome--
tri pe zi, intrebuin];é.nd zilnic 4 sau 5 trenuri. De sl a-
cest resultat nu este tocmai la indltimea celor doban-
dite in rasboaele trecate, dupe care transportul nu ar
fi trebuit sa dureze maij mult de 15 zile, totusi vedem:.
ca iuteala de mers dobandita este cel dutin de cinci
ori mai mare de cat daca s’ar fi esecutat pe jos.

A ocaziunea acestor transporturi s’au adus acuzari
grave de catre generalismul arntatei ruse cailor ferate.
«Drumuyrile de far romane, zice marele duce Nicolae
in raportul inaintat suveranului sau, s’au aratat inca
mai rau construite de cat meé asteptam. Ele erau lip~
site mai cu seama de material i personal. Graba cu
care lucrarile de arte ag fost facute este una din prin--
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cipalele motive a numeroaselor ruperi de poduri ce au
avut loc in timpul transporturilor».

In altad nota oficiald, marele duce Nicolae pentlu a
declina respunderea multor neregularitati comise™ cu
ocaziunea transporturilor de trupe si material pe caile
noastre ferate, acuza autorititile romane ca nu au luat
nici o meésura pentru a asigura mersul trenurilor mi-
litare ; ca din lipsa dispositiunilor convenabile au re-
sultat intarzieri si accidente in proportiuni considera-
bile ; cd reparatiunile au fost esecutate foarte incet si
ca e\ploatalea a lasat tot-d’a-una de dorit din _cauza
neobservarii regulamentelor in vigoare.

Din aceste acuziri, facend partea ce se cuvine co-
mandamentului rus, care avea tol interesul a se des-
carca de réspunderea greselelor comise, aruncand vina
altora, rémane totusi o buna parte $i in sarcina cailor
noastre ferate, cari au lisat in adever de dorit atat la
concentrarea trupelor si materialului rus pe tarmul
stang al Dunarii, cat si Ia transportarea trupelor de a-
jutor, dupa inceperea operatiunilor in Bulgaria.

Ne ramane putine de adaogat asupra intrebuintarii
cailor ferate la operatiunile armatei romane.

In preludiul résboiului, cu ocasiunea formarii cor-

pului de observatiune menit sa pazeasca termul stang
al Dunarii de la Vercierova pana la Gruia si sa garan-
teze neutralitatea fluviului pe timpul campaniei Turco-
Serbe (vara anului 1876) caile ferate romane nu au ju-
cat nici un rol insemnat, ¢aci numai batalionul al 4-a
de vanatori a fost transportat cn drumul de fer la T.-
Severin.

Ordinul de mobilisare pentru campania care ne pre-
ocupa fiind dat la 1 Aprilie 1877 (s. v.), iar decretul
de mobilisare la 6 Aprilie, mobilisarea celor patru di-
visiuni active a fost complect terminati pana la 9 A-
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prilie, gratie drumurilor de fer cari in mare parte fura
intrebuintate de reservisti pentru a se duce la corpu-
rile lor. _

La 9 April (s. v.) incepe operatiunea concentrarilor
strategice. Divisiunea a 2-a, de Bucuresti, menita a con-
stitui impreuna cu Divisiunea 1-a corpul 1-ii de ar-
mata, ce era sa se concentreze in Oltenia pe marginea
Dunarii, fiind pornite in aceste directiuni in zina de 9
April, parte pe jos, parte cu drumul de fer (trupele de
infanterie si de Geniu). Concentrarea acestei divisinni
intre Segarcea si Radovan fu terminata la 20 April.

Concentrarea covpului 2-a de armata, compus din di-
visiunea a 3-a si a 4-a, fiind aproape terminatala 15 A--
pril si anume : divisiunea a 3-a fi concentrata intre
Oltenita si Giurgiu, iar divisiunea a 4-a parte in Bu-
curesti, parte in directiunea Oltenitei.

Concentrarea acestor doe divisiuni din Moldova se
fact in mare parte cu drumul de fer, trupele avend
- ordin de a se retrage spre Bucuresti pe meésura ce
trupele ruse, cari la 11 April trecusera Prutul, vor
inainta.

Pe la inceputul lunei Mai, armata rusa terminan-
du-si desfagurarea strategica pe Dunare de la Reni la
Turnu-Magureli, corpul al 2-lea de armata primi or-
din sa se concentreze in Oltenia. Concentrarea trupelor
- acestui corp se fact pe caile ordinare, afara de regi-
mentul al 8-a de linie, companiele de Geniun si mici
detasmente de trupe cari fura transportate pe calea
ferata.

Dupa retragerea intregii armate in Oltenia si intrarea
ei in actiune in Bulgaria, intreaga retea nationala fu
pusa la contributiune pentru ravitaliarea armatei, trans-
portul munitiunilor si materialului necesar podului ce
trebuid s se arunce pe Dunare.
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Intrebuintarea cailor ferate ruso-romane la opera-
tiunile de repatriare sievacuare.—Pentru a termina ne
remane a aretd ce rol a jucat caile ferate in operatiu-
nile finale ale campaniei.

In aceasta campanie sevarsita pe campiele pustiate
ale Bulgariei, unde nici soldatul nici locuitorul nu fa-
ceaw- cartier, unde soldatul si oficerul nu scieau sa
aleaga intre pericolul focului si suferintele repaosului,
drumurile de fer au fost necontestat unul din auxilia-
rii cei mai temeinici ai serviciului sanitar, caci gratie
numai lor s’a putut transporta in Rusia si Romania de
pe teatrul de operatiuni de la 16 Tuniu si pana la 31
Decembre 1877, 7194 bolnavi si raniti dintre cari 4200
au fost transportati cu trenurile sanitare, cari mai la
urma erau in numer de 24.

Cum se vede, resultatele intrebuintarii cailor ferate ca
mijloc de evacuare, sunt destul de frumoase, nu tre-
bue insa sa se uite ca si cu aceasta ocasiune s’au co-
mis greseli ne ertate din causa lipsei unei organisari

anterioare si a unui personal indestul de exprimat si

ca consecintele funeste ale acestei stari de lucruri s’a
facut mult simtite dupa ecatombele de la Plevna si
dupa capitularea maresalulai Osman-Pasa cand, pe langa

alte neajunsuri, ce mai adaoga si insuficienta perso-

nalului trenurilor sanitare si chiar a trenurilor ordinare
care incepuse a fi secerat de tifus, acel grozav flagel
ivit printre soldatii ce se evacuau in Rusia si care era
cat pe aci sa desorganiseze serviciul evacuarii.
_Intre alte casuri de ftrista amintire, eata ce ne spune
un martor ocular :

La £ -August 1877, trecu pe la Kursk un {ren de eva-

cuare format din 24 vagoane de marfa, care nu con-

tinea mai putin de 400 raniti. Jumetate din ei aveau
rani grave. Aceste vagoane servise cu putin mai inainte
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la transportarea vitelor i nu fusese nici curatite nier
desinfectate. Nu aveau ferestre, si cu toate acestea tre--
buiau sa se tina usile inchise, dincausa ca nenorocitii
raniti, apucati de friguri, nu aveau nici patuari, nici sal-
tele nici perine. Un singur medic se gasea in tren ; dis-
positiunea si natura vagoanelor nu-i permiteau sa
schimbe vagonul de cat la oprirea trenalui. Trenul nu
avea nici cel putin o galeata cu cari soldatii sa fi pu-
tut aduce apa pentru a-si potoli setea care-i devora sl
nu li se dedea fertura de cat la doue zile.

In ast-fel de conditiuni desastroase s’a esecutat cea
mai mare parte din transporturile de evacuare. Aceasta
stare de lucruri s’a datorit lipsei unui regulament asu-
pra transporturilor de evacuare a bolnavilor si ranitilor,
lipsei materialului de transport special sau randait
in acest scop, lipsei organisdrii statiunilor de halte-
cine si in fine lipsei personalului sanitar.

Mai térziu, pentru a opri in loc acest reu necontenit
crescend si a evita pericolul ce ameninta, guvernul rus

a luat mesuri energice de indreptare ; insa, dupa cum
s'a veduat si la concentrare, a trebuit ca experienta sa-i
dea strasnice lectiuni pentru a ajunge la o organisare
mai regulata. *

Transporturile ranitilor si bolnavilor romani s’au exe-
cutat in conditiuni mult mai regulate, atat din causa
scurtimei itinerarielor cat si din causa concursului pa-
triotic ce au dat serviciului de evacuare atat societatea
romana «Crucea Rosie» cat si diferitele societati parti--
culare din tara.

In fine drumurile de fier au tost intrebuintate pentrn
repatriarea trupelor romane sl ducerea reservistilor la
caminurile lor. In aceasta din urma operatiune, caile
ferate romane au avut sa joace un rol insemnat caci
numai prin ele s’au putut evita armatei greutaitile unei
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desconcentriri si trecere pe picior de pace prin etape-
ordinare, iar populatiunii terei sarcinile cartiruirii Sk

indestularii trupelor in mars.

Liniile ferate construxte de armata rusa in timpul

- campaniei. — Insuficienta liniei Kisginau-Iasi, care lega

reteua rusa cu cea romina fusese de la inceputul ope-
ratiunilor recunoscute. Aceasti linie nu numai c¢i nu
putea satisface singure trebuintele armatei de opera-
liuni dar avea si un trasen prea mare. Pentru a su-
prima inconvenientele cari resultau din lipsa unei a
doua linii de jonctiune, ‘Statul-major rus se decise a
construi, chiar in timpul operatiunilor, linia Bender-
Reni-Galati.

Indata ce constructiunea acestei linii fii hotarita in
principiu, directorul secfiunii de drumuri de fer in
campanie i insarcinat sa studieze conditiunile in cari
ea trebuia sa se faca. Studiele fiind terminate, ea fu
pusa in lucru la 27 Tulie si terminata la 27 Octombre.
Lungimea liniei a fost de 304 Kkilometri, iar largimea. -
de 1m, 44,

E demna de remarcat iuteala cu care aceasta linie-
a fost construita. De si materialul caii a trebuit cau-
tat si adus din toate uzinele ruse si europene, de si
transportul Iui pana la Bender sa facut cu calea
ferata in acelasi timp pe cand se esecutau transportu--
rile trapelor, fira ca aceste sa fi suferit cat de putin,
de si lucratori speciali si bratele de lucru lipseau cu
totul, totusi lucrarea s’a esecutat mai repede si cu mai
multa regula de cat toate lucrurile analoage incercate
de diferitele armate in cursul campanielor trecute.

Acest resultat, care a confirmat in- mod neindoios.
posibilitatea constructiunilor de cai ferate chiar pe tim-
pul operatiunilor, e datorit pe de o parte bunei si in--
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teligentei conduceri a lucrului de catre serviciul ciilor
ferate de campanie ; iar de alta parte sacrificielor ba-
nesci facute de guvernul rus, caci fie-care kilometru
de cale a costatat 85000 ruble.

Linia Bender-Galati fu pusa in exploatare la 3 No-
embre 1877 si functiona fara intrerupere pana la eva-
cuarea terei de catre trupele imperiale, \

O a doua linie construita de Rusi tot in campania
aceasta fuu linia Fratesci-Zimnicea, destinata sa lege li-
niele ferate romane cu podul aruncat de Rusi peste
dunare intre Zimnicea si Sistov. Scopul acestei linii a
fost ca sa evite trupelor si materiele lor de ori-ce na-
tura, destinate armatei de operatiune, marsurile prin
etape ordinare de la Giurgiu la Sistov, cari erau difi-
cile din causa relei stari a drumurilor ordinare.

Aceasta linié, lunga de 90 kilometri, fu esecutata a-
proape in aceleasi conditiuni ca precedenta, cu deo-
sebire ca transportul materialului de cale s'a facut cu
multa anevointa din causa ingramadiri si desordinel
provocate de transporturile ruse pe liniele romane. Ea
fi inceputa la 15 Septembre si terminata la 3 Decem-
bre 1877 cand si fu pnsa in exploatare. Afara de putine
intreruperi ea a functionat pana la 1 Septembre 1878
$i a adus servicii necontestate transporturilor de ra-
vitaliare, de evacuare si de repatriare ale armatei ruse.

Din cele ce preced reese in deajuns posibilitatea con-
struirii cailor ferate in timp de réshoiu sl utilitatea unor
asemeni cai; trebue insa sa nu se uite ca inteala ce
se cere in conducerea lucrarilor esclude ori-ce idee de
economie si impune lucrarilor de arta si cladirilor de
‘ori-ce natura un caracter cu totul trecator.

Iutrebuintarea cailor ferate turcesci.—Prin natura
5l sitoatiunea lor geografica caile ferate turcesi nu au



fost chiemate sa joace un rol insemnat in aceasta cam-
- panie. Totusi trebue a se acorda o mentiune linielor

Rusciuk-Varna si Salonic-Mitrovitza cari fura in stare
sa transpoarte atat in faimosul patrulater cat si pe frun-
taria serba numeroasele contingente asiatice pe cari

flota le aducea pe marea Neagra si marea Egea.

Dupa céderea Plevnei, ateste doua linii dimpreuna cu
cea de la Constantinopoli servira a aduce in sudul terei

"‘sfaraqiaturel_e armatei otomane si numerosgii emigrati,

cari contau un refugiu in capitala imperiului otoman.

7
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Membrii «CERCULUI 'PUBLICATIUNILOR MILITARE»

‘Colonel Poenaru, (brevetat de Stat- Capitan St. Constantinesen - Brad
major), profesor. artilerie, (brevetat de Stat-
Locot.-col. Criinieeann, geniu (bre- major), profesor.
vetat de Stat-major), prof. <« Poenarn D. marina,
< < Lupu Al,, inf, (brevetat « Prezan C., geniu, (brevetat
de Stat-major). : - de Stat-major), profesor.

« < Pontbriant, cavalerie. < Aronoviei, geniu, (brevetat
< « Medic Petrescu Gr. de Stat-major), profesor.
-Sub intendent C. Mineiu. < Rageu, geniu, (brevetat de
< « Maroleseu, profesor Stat-major), f. profesor.
-Maior Harjeu, geniu, (brev. de Stat- < Istrate, geniu, (brevetat de
major), profesor. Stat major), profesor.
< Stroescu, artilerie. Maior L. Mavrocordat, (brevetat
< Boerescu C. Z., infanterie. de Stat-major), f. profesor.
« Corlateseu, caval, profesor.| Capitan Vileanu 6., geniu, (brevetat

<  Zotu V., geniu, brevetat de de Stat-major), profesor.
Stat-major), f. profesor. < Blaremberg (oficer de re-

< Iamnesen, geniu, (brevetat de serva), profesor.

Stat-major), profesor. Botea, cavalerie, profesor.
<  Maneseu C., marina, <  Vaitoianu, gemniu, profesor,
‘Capitan Gardesou, geniu, (brevetat | Locot.  Ghened, artilerie, profesor.
de Stat-Major), profesor. < . Ramnicianu. artilerie, (bre-
# vetat de Stat-major), prof.

COMITETUL DIRIGL\’TE

MeMBRI: Medic de divisie Dr. Gr.|Mzysrir: Sub-intendent Manoleseu.

Petrescu. Capit. I. Gardesen.
Maior C. Z, Boerezen. 5 St.Constantinescu
» . M. Stroescu. 5 Istrate.
» - Co Corlatescn. »  Mavrocordat.

»  G. Iannescu.

Persepinte: Locot-colonel Crainiciann,



